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Ersetzungsantrag Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN zur Vorlage DS 00278/2015
"Machbarkeitsstudie zur Optimierung der Radfern- und Radrundwege in der LH SN"

Beschlussvorschlag durch folgenden Beschlusstext ersetzen:

Die Stadtvertretung befiirwortet die Vorlage der Machbarkeitsstuide zur Optimierung der
Radfern- und Radrundwege in der Landeshauptstadt Schwerin. Sie beauftragt die SDS
mit der weiteren Planung der einzelnen Vorhaben. Dies schlieBt jeweils die Priifung und
Darstellung von alternativen Wegefiihrungen und alternativen baulichen Lésungen ein.
Fiir jedes einzelne der dargesteliten Vorhaben ist rechtzeitig die ausdriickliche
Zustimmung der Stadtvertretung einzuholen. Ferner stehen die Vorhaben unter dem
Vorbehalt der Bewilligung von Férdermitteln durch das Landesférderinstitut und der
Aufnahme in den Investitionshaushalt 2016-2021.

Aufgrund des vorstehenden Beschlussvorschlags nimmt die Verwaltung hierzu Stellung:

1. Rechtliche Bewertung (u.a. Priifung der Zuldssigkeit; ggf. Abweichung von bisherigen
Beschliissen der Stadtvertretung)

Die Anderung wére rechtlich zuldssig.

2. Priifung der finanziellen Auswirkungen
siehe Vorlage, keine Anderung

e zum bestehenden Haushaltssicherungskonzept

Kostendarstellung fiir das laufende Haushaltsjahr (Mehraufwendungen, Minderertrage 0.4.)

Kostendarstellung flr die Folgejahre

3. Empfehlung zu weiteren Verfahren

Es wird empfohlen, den urspriinglichen Wortlaut des Beschlussvorschlages beizubehalten und
somit die Ablehnung des Ersetzungsantrages.

Begriindung zur Ablehung des Ersetzungsantrages:

Es handelt sich beim vorliegenden Werk um eine Machbarkeitsstudie.

Die Trassenfuhrungen verlaufen gréftenteils auf vorhandenen Wege, um Eingriffe und
zusatzliche Unterhaltungskosten zu vermeiden. Eine Férderung der Modernisierung und Ausbau
der Wege ist ausschliefflich durch die Aufwertung fur den Uberregionalen Tourismus méglich.
Die noch ausstehendden Entwurfs- und Genehmigungsplanungen und landschaftspflegerischen
Begleitplanungen werden nach Freigabe der Haushaltsmittel erstellt. Grundséatzliche
Trassenanderungen sind aus o0.g. Griinden nicht vorgesehen, sondern nur noch Anpassungen
an ortliche Lage, unter Berlicksichtigung der Auflagen aus der Genehmigungsplanung.
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Als Grundlage der Forderung sind die Entwurfsparameter der Bundesrichtlinie fur
Verkehrsrdume des Radverkehrs festgelegt. Hier ist ein Regelmal von 2,50 m Breite fir

beidseitigen Zweirichtungsradweg bzw. Geh- und Radweg als Mindestmal festgesetzt. Es gibt
keinen Ermessungsspielraum.

Radfern- und Radrundwege sind von Uberregionaler Bedeutung und missen zu jeder Jahreszeit
befahrbar sein. Sie sind entsprechend zu befestigen (Asphalt, eventuell Betonspurbahn oder

Pflasterung). Nur in Ausnahmefallen ist eine wassergebundene Wegedecke forderfahig, wie z.B.
bei denkmal-geschitzten Parkanlagen.
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2.2 Entwurfsparameter
224 Verkehrsriume des Radverkehrs

Planerische Grundmafe fiir die Verkehrsraume cdes
Radverkahrs lassen sich aus der Grundbreite und der
Héhe sines Radiahrers sowie den Bewegungsaspieirau-
men abieiten. Ois lichten Adline setzen sich aus den
Verkehreraumen undd den Sicherhaiisrdumen zusame
memn.
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Blld 9: Verkahratiuma und lichie Haume des Radverkehrs

Radverkehragniagen sollen aus Grinden der Varkehrs-
sicherheit in der Regel durch Sicherheitstrennstrel-
fan von den angrenzenden Yerkehrsflachen abgesetzt
werden. Sloherheltstrennstreifen disnen der Aufnahme
der Sicherheitsriume sowis der festen Einbauten (vl

Tabelie 5: Breitenmaba von Radverkehroanlagen und Sicherheitsirennstraifen
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Bild 4). Diese Sicherhsitsirennstreifen sind nicht Tell der
Radverkehrsaniage und baullch oder verkehratschnisch
zy kennzelehnan. lhre Breite hingt von der angrenzen-
den Verkehrsnutzung ab. Als Trennstrefen zu Gehwe-
gen genligt ein anforderungsgeracht ausgetilhrter Be-
grenzungsstreifen (val. Abschnitt 11.7.5).
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kehrsanlagen und Sicherheltstrennstrsifen zsigt die Ta-
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1} €in Sicherheltsraum muss im Gegensatz zum Slcherheitsirennatreifan nicht paulich ader marklerungstechalsch auagepragt seln



