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Der Stralenquerschnitt der Rogahner Stralde war gegenuber dem Status
quo erheblich zu andern. Ausschlag gebend dafur war nach den
Vorgaben der Vorplanung im Wesentlichen das Erfordernis der Fuhrung
des Radfahrers auf der Fahrbahn (hier exemplarisch Schulzenweg bis

Bauende).
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Die Baugrundverhaltnisse sind nicht homogen. Bereiche nicht tragfahigen
und tragfahigen Baugrundes wechseln im gesamten Planungsbereich.
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Der nicht tragfahige Baugrund ist dort konsolidiert, wo er durch die
bisherige Straldennutzung belastet wurde. Bereits unmittelbar angrenzend
liegt diese Konsolidierung nicht mehr vor. Die durch die Vorplanung
vorgegebene Querschnittsanderung fuhrt dazu, dass die Fahrbahn sich
sowohl im Bereich konsolidierten Baugrundes, als auch im Bereich nicht
konsolidierten Baugrundes befindet.

Das bedeutet: Setzungsunterschiede
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Setzungsunterschiede konnen durch eine
Flachgrundung nicht verhindert werden!
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Tiefgrundung:

« Pfahllangen bis 15 Meter

« geogitterbewehrte Aufschuttung mit 1,50 m Machtigkeit zur Ausbildung
der Gewolbewirkung

 Infolge des Abgrabens zur Herstellung dieser Aufschuttung entstehen
Horizontalkrafte aus dem benachbarten flach gegrundeten Bahndamm

Diese Krafte konnen nur durch eine
Bohrpfahlgrundung aufgenommen werden.

mm) 4.000 Bohrpfihle
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Die Herstellung der Tiefgrundung kann nur
vermieden werden, wenn der Querschnitt der
zu erneuernden Fahrbahn ausschlieBlich im
Bereich des konsolidierten Baugrundes
angeordnet wird.

mm) Daraus ergeben sich die im folgenden
dargestellten Querschnittsanderungen.
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StraBenbauvorhaben Rogahner Strafle

(etwa Bauanfang bis Schulzenweg)
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(etwa Bauanfang bis Schulzenweg)
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(Briicke bis Kleingartenanlage)
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(Kleingartenanlage bis Bauende)

Radverkehrsfihrung Richtung Zentrum

f’—e durch die Kleingartenanlage
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(ab Briicke bis Bauende)
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