Ersetzungsantrag zu 01178/2017

,Verkehrsberuhigung FriedrichstralRe”

Der Antrag wird in einen Priifantrag umgewandelt.

Beschlussvorschlag:

Der Oberbirger wird gebeten zu priifen, wie sich die Potenziale der FriedrichstralRe besser
nutzen lassen. Hierbei sind die Auswirkungen und Interessen der Anwohner,
Gewerbetreiben und die Potenziale einer verkehrsberuhigten StralRe zu bericksichtigen.

Begriindung:

Kultur und Handel in der touristischen Altstadt stiarken. Die FriedrichstraRe — Autofrei —in
den Sommermonaten

Erweiterung der touristischen Innenstadt an die Schelfe (Speicher, Schleswig Holstein Haus,
Schelfkirche u.a.) durch Umwidmung — autofreien FriedrichstrafSe.

In den vergangenen Tagen wurde viel iiber den Antrag der Aktion Stadt und Kulturschutz
gesprochen in der FriedrichstraBBe eine FuRgingerzone einzurichten. Wir haben die Idee
inzwischen Konkretisiert. Nicht alles was wir hier vorschlagen, muss umgesetzt werden.
Die positiven Aspekte sprechen aber fiir sich. Die Aktion Stadt und Kulturschutz erwagt
auch aufgrund der konstruktiven Kritik von SPD und CDU den Antrag in einen Priifantrag
fiir eine bessere Nutzung der Potenziale der Friedrichstralle umzuwandeln. Insofern sind
die Konkretisierungen als Anregungen zu verstehen.

Die Friedrichstralle hat in den vergangenen Jahren mehr und mehr den Charakter einer
touristisch wertvollen StraBe erhalten. Durch das Klangwert/ Werk 3, das Zigarettenhaus mit
kleinster AuBengastronomie, dem Musikgeschaft, dem Sourveniergeschéft ,Schwer In“, den
Antiquitatenladen, An- und Verkaufen ist hier eine auf Tourismus und Gastronomie
angelegte Handels-, und TourismusstralRe entstanden und hat sich weitgehend als kulturelle
StralRe der Stadt etabliert.

Durch eine Autofreie FriedrichstraBe werden folgende positive Effekte erwartet:
FuBgangerzonen beziehungsweise Autofreie Strafen werden als ,,Storungsfrei” und attraktiv
erachtet. Durch dauerparkende Fahrzeuge wird einer Straf3e die auf Tourismus setzt in der
Moglichkeit und dem Potenzial gebremst. Als Tourist wechselt man in der Regel dann nicht
die StraBenseiten, sondern geht auf dem Weg weiter ohne das Gesamtangebot der Strafle



wahr zu nehmen. Die Friedrichstralle ist gerade in den Sommermonaten stark von Tourismus
frequentiert — das Angebot der StraBe wird aufgrund des regen Autoverkehres, der
parkenden Fahrzeuge visuell einer Barriere ausgesetzt. Die starke, touristische Frequenz der
StralBe muss besser genutzt werden. Visuelle Barrieren vermindert werden.

e Steigerung der AuBengastronomie in der Friedrichstralle (Kabana kann den
Gastronomiebedarf tiefer in die StralSe hinein ausbauen)

e Besonders der NebenstraBen (Werk 3 Dom/ Café" der Freundschaft) wirden durch
eine indirekte Erweiterung der Mecklenburgstrafle durch die Friedrichstralle
profitieren.

¢ Alternative Angebote (Komplex —Konzerte, Klangwert Konzerte, Werk 3 Konzerte)
konnen durch den entstandenen Freiraum profitieren.

e Handwerk, Kunst und Kultur erhalten mit ihren Angeboten durch den Charakter einer
FuBgangerzone erhohte Aufmerksamkeit. Sonderveranstaltungen sind erheblich
einfacher und leichter auf die StraRenbereiche ausdehnbar (Konzerte, Markte,
AuBenwerbung)

o Starkere Wahrnehmung durch die Touristen, die taglich mehrfach ihren Rundgang
durch die Stadt Uber die FriedrichstraBe in Richtung Parkplatz Werderstral3e
abschlieRend durchqueren. Eine unverbindliche Zahlung ergab im Monat August an
einem Werktag 14 Reisegruppen mit 10 bis 30 Personen die zwar durch die
FriedrichstrafRe gehen, aufgrund des regen Autoverkehres, diese StraRe allerding
lediglich passieren, statt zu flanieren).

e Durch den Charakter einer FuBgangerzone wird zudem die Liicke, bzw. gefiihlte
Barriere auf Stadtrundgangen Richtung MiinzstraRe tber
Burgstrallenzugang Schelfmarkt geschlossen. Auf dem Hof der Volkshochschule soll
zukiinftig die Relieftafelsammlung ,,Keramische Saule” der Kiinstlerin Anni Jung
installiert werden. Hier werden dann auch touristische Flihrungen hinfiihren — aus
Richtung Markt, beziehungsweise aus Richtung Mecklenburgstralle. Auch eine
Ndherung des touristischen Zentrums an das Schleswig Holstein Haus ist dadurch zu
erwarten.

e Der ,BurgstraBenzugang” — die Treppe ist gerade bei alleinreinsenden
Touristengruppen eine sehr beliebte , Abklirzung” — diese durchquert, wiirde durch
eine FulRgdangerzone Richtung Pfaffenteich ein Anschluss zur Mecklenburg Stral3e
hergestellt werden. Die FriedrichstraRe wird derzeit stark durchlaufen, aber nicht in
ihrem vollen Potenzial genutzt.

e Ebenso wiirde fiir Touristen aus Richtung Markt kommend der Weg Uber die
PuschkinstralRe attraktiver und die ,Flanierbewegung” statt ,,ins nichts” wieder
Richtung Pfaffenteich geleitet. Tourismusfihrungen — Richtung Schleswig Holstein
Haus zur Schelfkirche wiirden eine attraktivere Rickanbindung in die Innenstadt
haben, da die FriedrichstraBe — als FuRgdngerzone dann zuganglicher erscheint und
Wege zu anderen Attraktionen (Schliemann-Halbinsel — Pfaffenteich erleichtert. Der
»Ruckweg” in die attraktive, belebte FuBgangerzone ware dadurch naher.

Parkplatzsituation/ Anwohnerparken:

o Die BischofstralBe bleibt fiir Anwohner weiterhin befahrbar. Die neue abzuwagende
,FriedrichstralRenregelung” beginnt Ecke BischofstraRe. Die Anwohner dort kdnnen



also nach wie vor in einer direkten NebenstralRe parken. Die BaumaBnahmen in der
BischofstraRe und der ArsenalstraBe haben gezeigt, dass ausreichend alternative
Parkmoglichkeiten vorhanden sind.

e Parkplatze befinden sich zudem nur 1 Minute Fullweg an der WerderstraRe auf dem
grolRen Parkplatz.

o Der Lieferverkehr ist natiirlich ahnlich der MecklenburgstraRRe zu erméglichen.

e Touristen, die in die Innenstadt wollen, sind aktuell zum groRen Teil auf den Parkplatz
an der WerderstraRe verwiesen, bendtigen die Friedrichstral3e also nicht.

o Die parkenden Fahrzeuge sind aktuell die der wenigen Anwohner sowie der
Gewerbetreibenden in der FriedrichstraBe. Hier bieten sich Parkflachen in den
NebenstraBen an (Hauptpost/BischofstralRe).

o Der GroBteil der durchfahrenden Fahrzeuge sind weder Gewerbetreibende, noch
Anwohner. Die Friedrichstralle wird von ortskundigen oft als Abklrzung benutzt um
den Verkehr WerderstraRe, B104, Wismarsche, Obotirtenring zu umgehen.

e Alternativ kann die StraRe zu einer AnwohnertraBe mit Zeitbeschrankung bspw. Mit
,Parkerlaubnis” 20 bis 8 Uhr umgewandelt werden.

Durchfahrt

Die Durchfahrt der FriedrichstrafRe kann dhnlich der Regelung Alexandrienenstrale/ Sudufer
Pfaffenteich (Uber die Sommermonate geschlossen, ab Oktober frei) geregelt werden. Die
Gefahren und die Nutzung durch unberechtigte bei einer SchlieBung der FriedrichstralRe in
den Sommermonaten wiirden zudem den Poller am Pfaffenteich entlasten, da sich die
Durchfahrt dann nicht mehr lohnt. Die FriedrichstralRe kann nattrlich fir den Lieferverkehr
frei bleiben.

Nebeneffekte fiir angrenzende Straflen:

Touristik, Konzert-, und Kulturangebot sowie Gastronomie wird starker frequentiert.
NebenstraBen und Angebote werden mehr in Anspruch genommen, da die Flaniermeile
nicht ab Mecklenburgstralle am Pfaffenteich endet, sondern durch die Friedrichstralie
weitergefiihrt wird.

Der ,Umlauf” des Pfaffenteichs riickt mehr in den Fokus. Auch wird der Weg am Stidufer
Pfaffenteich/ArsenalstraRe entlang Richtung Wismarsche Strale attraktiver — linksseitig zum
Marienplatz fihrt, und somit auch die Zentren, z.B. SchloRparkcenter, Marieplatzgalerie aus
einer anderen Richtung begehbar und attraktiver erscheinen lasst.

Aus Richtung Hauptbahnhof kommend am siidlichen Teil des Arsenal vorbei, der
Pfaffenteichtreppe folgend kann diese Weg dann von Touristen und Besuchern als eine
gelungene Alternative durch die FriedrichstralRe Richtung Markt angeboten werden. Die
optisch Autofreie StraBenfihrung riickt dadurch die kulturelle Angebotsvielfalt der
Friedrichstralle in den Fokus — als erlebbare Stral3e.

Auch sind die Effekte durch das naher an die PuschkinstralRe schlieBende Konzept nicht zu
unterschatzen. Bildet doch gerade der Parkplatz potenziale die noch ungenutzt sind. Durch
den bald sanierten ,,GroBer Moor“ wird dann durch den Zugang (iber die Puschkinstralle
eine alternative Route und Zugénglichkeit durch die Friedrichstrafle ermaoglicht.

Der Dom mit der ebenfalls in Sanierung befindlichen BischofstralRe (ggf. bereits
abgeschlossen) befindet sich dann nicht mehr am Rande, sondern inmitten einer erlebbaren



FuBgangerzone, die anders als bisher nicht am Dom und Pfaffenteich endet, sondern
kulturelle, antiquarische, gastronomische und musikalische Angebote in der Friedrichstralle
bereit halt.

Entwicklungspotenzial

Eine in Zeit notwendige Sanierung der FriedrichstraBe kann der visuellen und baulichen
Gestaltung der MecklenburgstralRe — bzw. SchmiedestraRe nachempfunden werden,
dadurch ergibt sich das Bild einer zusammenhangenden FuRgangerzone.

Ebenso ist Giber die Zeit die Puschkin StraRe visuell anzupassen, um auch hier in Richtung
Norden die Innenstadt attraktiver zu gestalten. Gerade im Hinblick der Installierung der
»,Keramischen Saule” und der besseren touristischen Bewerbung der Schelfkirche kann hier
die Wirkung einer groRReren Flaniermeile verstarkt werden.

Im Hinblick zum Weltkulturerbe wird den Besuchern der Stadt durch eine ,Autofreie”
FuRgangerzone FriedrichstralRe die Innenstadt groBer und das Angebot der Schweriner
Einzelhdndler neben Residenz und Schloss weitlaufiger.

Durch eine héhere Frequentierung und erlebbarere Nutzung der FriedrichstraBe ist auch die
Attraktivitat deutlich hoher. Zum einen fiir Touristen, zum anderen fiir Unternehmen, die auf
Tourismus und Laufkundschaft setzen. Dies wird langfristig den Leerstand minimieren und
gegebenenfalls sogar den GroRleerstand an der ehemaligen Bank beseitigen.

Wichtig an der Idee ist es, dass die angrenzenden StraBen und Wege eine Art Erweiterung
der Innenstadt erfahren. Die StralRenpflasterung und Ausschilderung ist entsprechend durch
die Friedrichstrafle zu fiihren und in der Wismarsche-, Mecklenburg-, und Puschkinstralie
entsprechend aufzuzeigen.

gez. Karsten Jagau

Mitglied der Stadtvertretung (ASK)



