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Bahnstrecke Schwerin—-Rehna
hier: héhengleiche Kreuzung in Schwerin im Bereich des Gosewinkler Weges

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

seit geraumer Zeit bemiht sich die Landeshauptstadt Schwerin gegentiber der DB Netz AG und
dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur um eine Ausnahmegenehmigung
zur Herstellung einer héhengleichen Kreuzung auf ihrem nérdlichen Stadtgebiet.

Es handelt sich hierbei um den Gosewinkler Weg, der im Stadtgebiet Schwerin — Medewege die
Bahnstrecke Schwerin Rehna kreuzt. Dieser ist im Bereich der Kreuzung als Uberfihrung
ausgebildet. Die Bricke, das Kreuzungsbauwerk, besteht aus einem Stahltrdgerrost und
Stahlbetonfertigteilen als Fahrbahnplatte. Auf Grund von Abrostungen an den Stahltragern und
groRflachigen Betonabplatzungen an den Fertigteilen ist das Bauwerk nicht mehr reparabel. Die
Verkehrssicherheit konnte im Jahr 2009 durch Mafnahmen fir den Bahn-, Stralten- und
Fugangerverkehr wieder hergestellt werden. In kurzer Zeit wird jedoch ein Zustand eintreten,
bei dem das Versagen einer Stahlbetonplatte nicht mehr ausgeschlossen werden kann.

Dies ergibt sich aus den durchgefihrien Bauwerksprifungen gemaf3 DIN 1076. Die
Zustandsfeststellungen fihren zu dem Ergebnis, dass die Verkehrssicherheit erheblich
beeintrachtigt ist. Darlber hinaus ist auch die Dauerhaftigkeit des Bauwerks nicht mehr
gegeben. Die Schadensausbreitung kann kurzfristig dazu fihren, dass die Standsicherheit nicht
mehr gegeben ist. Da das Bauwerk nicht mehr reparabel ist, sind Nutzungseinschrankungen fur
den Fahrzeugverkehr angeordnet worden. Zudem wird der Zustand des Bauwerkes im Rahmen
von Sonderprifungen in engem zeitlichen Abstand Gberprift. Die letzte Sonderpriifung fihrte zu
einer strengeren Bewertung des  Abrostungszustandes der  Stahlirdger. Die
Zustandsverschlechterung des Bauwerkes schreitet also wie angenommen tatséchlich fort.
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Fir den Bahnbetrieb waren die Folgen des Versagens der Konstruktion nicht kalkulierbar. Im
Falle eines oben beschriebenen Versagens, wére die Briicke sofort zu sperren. Die
ErschlieBung der sich stadtauswarts anschlieBenden Grundstiicke ware nicht mehr gesichert.

Die Landeshauptstadt Schwerin plant daher den Neubau der Briicke. Allerdings sind die Kosten
dieses Neubaus wegen der geringen Zahl zu erschlieRender Grundstiicke unverhéltnismafig
hoch. Deshalb untersucht die Landeshauptstadt Schwerin gleichzeitig, ob zuldssigerweise an
Stelle des vorhandenen Briickenbauwerkes eine héhengleiche Kreuzung ausgebildet werden

darf.

Dabei ist der Landeshauptstadt Schwerin bekannt, dass grundsétzlich der Neubau von
héhengleichen Eisenbahnkreuzungen nach § 2 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes unzulassig
ist. In Einzelféllen, insbesondere bei schwachem Verkehr, kann die Anordnungsbehérde, das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur jedoch Ausnahmen zulassen. Um diese
Ausnahme hatten wir bei der DB Netz AG und lhrem Hause nachgesucht. Denn nach den
durchgefuhrten Verkehrsbeobachtungen halt sich der Verkehr, der Uber eine niveaugleiche
Kreuzung abgewickelt werden misste, in extrem engen Grenzen.

Die Situation stellt sich hier wie folgt dar:

Die Eisenbahnstrecke Schwerin — Rehna verlduft im Bereich der Kreuzung mit dem Gosewinkler
Weg stadtauswédrts von Sildost nach Nordwest. Der Gosewinkler Weg kreuzt die
Eisenbahnstrecke stadtauswarts von Stdwest nach Nordost. Am 10. Januar 2014 wurde der auf
dem Gosewinkler Weg iber das Briickenbauwerk stattfindende Verkehr in der Zeit von 6.00 Uhr
bis 9.00 Uhr und von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr gezahit. Dabei wurde folgende Verkehrsbelegung

festgestellt:
6.00 Uhr bis 9.00 Uhr:

stadteinwarts 8 Kfz
1 Radfahrer
1 FuRganger

stadtauswarts 0 Kfz
0 Radfahrer
1 Fulganger

15.00 Uhr bis 19.00 Uhr:

stadteinwarts 5 Kfz
0 Radfahrer

0 FuRgénger

stadtauswarts 14 Kfz
1 Radfahrer
1 FuRgénger

Fir die Frih-Spitzenstunde (6.15 Uhr bis 7:15 Uhr) ergibt sich folgende Belegung:

stadteinwarts 6 Kfz
1 Radfahrer
0 FuRganger



stadtauswarts 0 Kfz
0 Radfahrer
0 Fudganger

Fur die Nachmittags-Spitzenstunde (16.30 Uhr bis 17:30 Uhr) ergibt sich folgende Belegung:

stadteinwarts 5 Kfz
0 Radfahrer
0 FuRgénger

stadtauswarts 3 Kfz
1 Radfahrer
1 FuRgénger

Die Hochrechnung aus der Nachmittagsz&hlung (15.00 - 19.00 Uhr) hat einen DTV-Wert von 65
Kfz ergeben. Uber die Eisenbahnbriicke werden auch ca. 20 Kleingartenparzellen erschlossen.
Wegen des Zeitpunktes der Zahlung ist der daraus entstehende Verkehrsanteil in den
Zahlergebnissen nicht enthalten. In einer Berechnung nach Bosserhoff erzeugen diese
Kleingarten ca. 15 Fahrten pro Tag. So entsteht eine DTV-Belastung von 80 Kfz.

Auch auf der Schienenstrecke findet nur ein sehr geringer Verkehr statt. Denn auf der
gekreuzten Eisenbahnstrecke findet ausschlielich der Schienenpersonennahverkehr von
Rehna Uber Schwerin nach Parchim und in der Gegenrichtung statt. In der Richtung Rehna Gber
Schwerin nach Parchim verkehren. in der Zeit zwischen 6.30 Uhr bis 21.30 Uhr 16 Zlge. In der
Richtung Parchim Uber Schwerin nach Rehna verkehren in der Zeit zwischen 5.00 Uhr bis 20.00
Uhr ebenfalls nur 16 Zlge.

Diese geringe Verkehrsbelegung wurde lhrem Ministerium im Zuge des Antragsverfahrens
Ubermittelt. |hr Haus teilte uns daraufhin im Rahmen dieses Antragsverfahrens mit, dass es
seine Auffassung und Entscheidung von der Stellungnahme der DB Netz AG abhéngig machen
wird. Diese Ubermittelte uns, dass die Definition Ihres Hauses zum ,Schwachen Verkehr in zwei
Fahrten je Tag und Richtung besteht. Jeder darliber hinausgehender Verkehr wiirde fir den
Ubergang eine technische Sicherung nach sich ziehen. Dies wiirde Kosten fur die DB Netz AG
im Bereich Erhaltung und Betrieb erzeugen. Sie lehne insofern die Errichtung eines
Bahnibergangs ab.

Daraufhin teilt uns Ihr Haus mit, dass es keine Ausnahme fir die Errichtung des
Bahnlberganges geben wird.

Wir bitten sehr, diese Auffassung zu Uberdenken und eine Ausnahme fir die Errichtung eines
Bahniiberganges zu erteilen.

Wenn auch nicht nur zwei Zige am Tag pro Richtung die Strecke befahren, so zeigen doch die
oben geschilderten Verkehrszahlen, dass hier eine sehr schwache Auslastung besteht. Auch an
der geringen Anzahl der Querungen der Gleise durch FulRganger, Radfahrer und KFZ wird sich
nichts andern. Denn die Landeshauptstadt Schwerin beabsichtigt keine weitere
Siedlungsentwicklung, die eine Verkehrszunahme an diesem Bahnibergang ausldsen wird.

Die Landeshauptstadt Schwerin geht und ging daher davon aus, dass die
Ausnahmevoraussetzung des schwachen Verkehrs insofern vorliegt.

Sehr geehrter Herr Bundesminister, wir méchten abschliefend darauf hinweisen, dass die DB
Netz AG in der Abwagung mafRigeblich Kostenaspekte fur ihre Ablehnung der niveaugleichen
Querung eingebracht hat und darauf fulend Ihre Zustimmung versagte.

Eine erhebliche Kostenbelastung kommt allerdings auch auf die Landeshauptstadt zu, wenn die
mdogliche Ausnahme nicht erteilt werden sollte. Die Errichtung einer neuen Briicke stellt fur den
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Haushalt der Landeshauptstadt eine Belastung von voraussichtlich 1,25 Mio. € dar. In
Anbetracht der extrem schwierigen Haushaltslage bitten wir daher, diesen Kostenfaktor auf der
stadtischen Seite zu beriicksichtigen und eine Genehmigung zur ausnahmsweisen Errichtung

eines Bahniiberganges aussprechen zu lassen.
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