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Beratung und Beschlussfassung

Dezernentenberatung

Hauptausschuss

Ausschuss fur Bauen, Stadtentwicklung und Verkehr
Ausschuss fur Umwelt, Gefahrenabwehr und Ordnung
Ortsbeirat Neumuihle, Sacktannen

Hauptausschuss

Betreff

Grundhafter Ausbau der Schwalbenstral3e - Vergabe von Planungsleistungen der
Leistungsphasen 3 bis 9 sowie Ausschreibung und Beauftragung von Bauleistungen

Beschlussvorschlag

1. Der Hauptausschuss stimmt der Sanierung der SchwalbenstraRe anhand der
Vorzugsvariante mit einer Fahrbahnbreite von 6,5 m und einseitiger Gehwegbreite von
2,3 m zu.

2. Der Hauptausschuss stimmt einer Vergabe der weiteren Planungsleistungen (HOAI
Leistungsphasen 3 bis 9) zu und ermachtigt den Oberbirgermeister, das ermittelte
Ingenieurbiiro zu diesem Zweck zu beauftragen.

3. Der Hauptausschuss stimmt einer offentlichen Ausschreibung der Bauleistungen zu und
ermachtigt den Oberbirgermeister, den wirtschaftlichsten Bieter mit der Bauleistung zu
beauftragen.

Begrundung

1. Sachverhalt / Problem

Aufgrund des mangelhaften baulichen Zustandes wurde im Rahmen des Beschlusses
1261/2017 durch den Hauptausschuss am 06.02.2018 die Ausschreibung der
Planungsleistungen der Leistungsphase 1 und 2 der Honorarordnung fir Architekten und
Ingenieure (HOAI) fur die Schwalbenstral3e beschlossen.

Dokumentiert ist der mangelhafte StralRenzustand im Straf3enunterhaltungskonzept
(Fortschreibung 2017) der Stadtwirtschaftlichen Dienstleistungen Schwerin (SDS).
Wirtschaftlich ist die grundhafte Sanierung des Anlagevermdégens Stral3e gegenlber ihrer
fortwahrenden Instandhaltung zu bevorzugen. Ebenfalls ist eine Erneuerung bereits wegen
des ungeniigenden Zustandes geboten.
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Aus diesem Grund wurde die Stral3e in das Stra3enerneuerungskonzept 2020 der
Landeshauptstadt aufgenommen, welches die grundhaft zu sanierenden Stral3en aufflhrt
und durch die Stadtvertretung in ihrer Sitzung vom 18.05.2020 zur Kenntnis genommen
wurde.

Bei der Verkehrsanlage ,Schwalbenstral’e” handelt es sich um eine von Einfamilienh&usern
gesaumte HaupterschlieBungsstralRe, welche die untergeordneten Strafl3en an die
Neumuhler StralRe anbindet. Sie dient demnach neben der ErschlieBung angrenzender
Grundstiicke auch als Verbindungsstrafe fur weitere Straf3en im Wohngebiet. In beiden
Fahrtrichtungen herrscht Linienbusverkehr. Aktuell befindet sich die Straf3e in einer Tempo-
30-Zone; diese Verkehrsregelung soll beibehalten werden. Dementsprechend wird der
Radverkehr weiterhin auf der Fahrbahn gefiihrt. Neben der Fahrbahn sollen auch die
Gehwege hergerichtet werden.

Im Zuge der Sanierung sollen erstmalig Anlagen zur StralRenentwasserung installiert
werden, um das Oberflachenwasser geordnet ableiten zu kénnen. Dies betrifft neben der
Schwalbenstralle ebenfalls die Strallen ,Am Wasserturm® und ,Lange Reihe®, welche
zukUnftig ebenfalls grundhaft saniert werden sollen. Zu diesem Zwecke beschloss der
Hauptausschuss (Vorlage: 570/2020) die Ausschreibung und Vergabe eines Konzeptes zur
Entwasserung des Stadtteils.

Auf Grundlage dieser beiden Beschlisse wurde sowohl die Vorplanung der
Schwalbenstral3e als auch die notwendige Entwésserung konzeptioniert.

Die aufwandige Erarbeitung des notwendigen Entwasserungskonzeptes fir den Stadtteil
Neumiuhle bedingte einen Zeitverzug bei der Vorplanung des Projektes ,Schwalbenstralie®.

Das Konzept zur Entwésserung sieht vor, dass die Stral3e ,Am Wasserturm* tiber die
Schwalbenstrafl3e und die Strafe ,Lange Reihe”in Richtung der Stralte ,An den
Wadehangen®entwéssern soll. Dies bedingt die zeitliche Reihenfolge der
Stral3ensanierungen bzw. Installation der Entwasserung:

Schwalbenstralle
Am Wasserturm

An den Wadehangen
Lange Reihe

PR

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Vorzugsvariante (siehe Anlage) zur Dimensionierung
der Fahrbahn und der Nebenanlagen mit folgenden Abmessungen ausgewahlt:

Seitenbereich 0,5 m

Einseitiger Gehweg mit Hochbord 2,3 m
Fahrbahn zu 6,5 m

Rundbord 0,15 m

Seitenbereich 0,5 m

Der geplante StralRenquerschnitt kann vollstandig auf dem vorhandenen 6ffentlichen
StralRengrundstiick realisiert werden, eine Inanspruchnahme privater Grundstticke ist nicht
erforderlich. Bei der Umsetzung entsprechend der Vorplanung bedarf es keinen Eingriff in
den Baumbestand. Die Stral3e wird in Asphaltbauweise hergestellt.

Dementsprechend kann nun die Planung ab Leistungsphase 3 (HOAI) weitergefihrt sowie
darauf aufbauend die bauliche Umsetzung begonnen werden. Erfahrungsgemaf kann mit
dem Bau in etwa einem Jahr nach Beauftragung der Leistungsphasen 3-9 begonnen
werden.
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Mit Realisierung der Malinahme werden ein optimaler Verkehrsfluss, eine regelkonforme
Fahrbahnbreite sowie eine Verbesserung der Bedingungen fir alle Benutzer der Stral3e
erreicht. Ferner kbnnen die bestehenden baulichen Mangel der Verkehrsflachen beseitigt
und der Stral3enzustand an die Erfordernisse des ortlichen Verkehrsaufkommens angepasst
werden.

Zusétzlich wird durch die Erstherstellung einer Entwasserungsanlage das anfallende
Oberflachenwasser gefangen und gesichert abgeleitet.

Zudem wird im Rahmen der Sanierung die Beleuchtung samt Verkabelung auf den aktuellen
Stand der Technik gebracht.

Vorbehaltlich der noch ausstehenden weiteren planerischen Bearbeitung im Rahmen der
beauftragten Beleuchtungsplanung wurden die Kosten fiir die Sanierung anhand der
Vorzugsvariante innerhalb der Vorplanung auf 490.300 € (2019) geschéatzt. Als Folge der
Corona-Pandemie und insbesondere im Zusammenhang mit dem Krieg in der Ukraine sind
die Baukosten in den letzten drei Jahren enorm gestiegen — unterliegen jedoch starken
kurzfristigen Schwankungen. Bei einem zu erwartenden Baubeginn im Jahre 2023 ergében
sich somit Baukosten in Hohe von ca. 650.000 € brutto. Im Rahmen der Leistungsphase 3
(Entwurfsplanung) erfolgt eine detaillierte Baukostenermittlung. Zusatzlich kann von
Honorarkosten in Hohe von 60.000 € fur die weiteren Leistungsphasen ausgegangen
werden.

2. Notwendigkeit

Nach § 14 StrWWG MV i. V. m § 3 Abs. 3 StrWG MV ist die Landeshauptstadt Schwerin
StralRenbaulasttrager der Schwalbenstral3e, welche unter die Kategorie ,Gemeindestralle*
fallt. Gemal § 11 Abs. 2 Satz 2 StrWG MV obliegt es dem Strallenbaulasttrager, ,die
Stral3en einem dem regelmagigen Verkehrsbediirfnis genligenden Zustand anzulegen, zu
unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern“. Demnach stellt die Sicherstellung einer
dem Verkehrsbedurfnis angemessenen Stralenqualitat eine pflichtige Aufgabe im eigenen
Wirkungskreis dar.

Aktuell befindet sich die Fahrbahn der SchwalbenstralRe in einem desolaten Zustand. 2016
wurde der Stralenzustand mit 5,583 (Schulnotenskala) bewertet. Demnach ist eine
grundhafte Erneuerung notwendig und wirtschaftlich.

Aufgrund der fehlenden Entwasserungsanlagen der Stral3e schrankt Oberflachenwasser die
Nutzung der StralRe wahrend Regenereignissen stark ein.

Gleichfalls ist die grundhafte Sanierung der Schwalbenstralle und zeitgleiche Installation der
Entwasserungsanlagen Voraussetzung zur sachgerechten Entwasserung der Strale ,Am
Wasserturm®.

Eine Fahrbahnbreite von 6,5 m entspricht den Empfehlungen des mafigeblichen
technischen Regelwerks ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen® (RASt 06) fur den
Begegnungsfall zweier Linienbusse und wird demnach aufgrund der regelmafiigen
Befahrung durch die Linienbusse der Linie 14 des NVS seitens der Fachverwaltung als
notwendig erachtet. Im Ist-Zustand ist die Fahrbahn ca. 6,25 m breit und wird sich demnach
nach erfolgter Sanierung geringfiigig um 25 cm verbreitern.
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3. Alternativen

Mdgliche, im Folgenden beschriebene Alternativen, sind nicht zu empfehlen:
1) Aufschieben der Sanierung:

Die Sanierung wird nicht durchgefuihrt. Die Landeshauptstadt kommt ihrer Rolle als
StralRenbaulasttrager nicht vollstandig nach bzw. der aufgrund des mangelhaften Zustandes
erhohte Instandhaltungsaufwand bleibt gegentber der grundhaften Sanierung weiterhin
unwirtschaftlich. Die fehlende Verbesserung der StraRenqualitat ist langerfristig nicht mit
dem regelmafigen Verkehrsbedurfnis einer HaupterschlieBungsstral3e vereinbar. Die
Entwasserung der offentlichen Verkehrsflachen fiir den Stadtteil Neumihle kann nicht
umgesetzt werden.

2) Die Sanierung der Schwalbenstral3e mit anderen Querschnitten, welche im Zuge der
Vorplanung gepruft wurden:

A - Variante 2:

0,5 m Seitenbereich

2,3 m Gehweg einschlie3lich Hochbord,
6 m Fahrbahn

0,15 cm Rundbord

0,5 m Seitenbereich

Nachteilig an dieser Variante ist, dass im Falle sich begegnender Linienbusse bei der
Fahrbahnbreite von 6 m nur ein eingeschrankter Bewegungsspielraum verbleibt und auf die
Sicherheitsraume gemal der Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen verzichtet werden
muss. Aus diesem Grund kann diese Variante nicht empfohlen werden.

B - Variante 3:

0,5 m Seitenraum
2,3 m Gehweg
5,55 m Fahrbahn
0,15 m Rundbord
1,4 m Gehweg

Diese Variante bietet zwar den Vorteil, dass auch auf der Westseite der Stral3e ein (sehr
schmaler) Gehweg angeordnet werden kann, aber sie ermdglicht aufgrund der geringen
Fahrbahn keine Begegnung zweier Busse bzw. zweier GroRraumfahrzeuge. Die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer kann hier nicht gewahrleistet werden und mit Einschrankungen im
getakteten Linienverkehr ist zu rechnen. Diese Variante stellt die verkehrstechnisch
ungunstigste Losung dar und eine Umsetzung kann unter keinen Umstanden fachlich
empfohlen werden.

4. Auswirkungen

X] Lebensverhéaltnisse von Familien:

Durch die Sanierung der Schwalbenstral3e werden fur Familien sicher nutzbare
Verkehrsanlagen, sowohl fir den Fahrzeugverkehr als auch den Ful3gé&ngerverkehr und den
Radverkehr, geschaffen.
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X] Wirtschafts- / Arbeitsmarkt:

Die Vorplanung wurde durch ein Schweriner Ingenieurbtro erstellt. Auch fiir die weiteren
Planungsphasen wird ggfs. ein in Schwerin ansassigen Planungsbiro beauftragt.

Die Durchfiihrung der BaumafRhahme wird erfahrungsgemalf durch lokale oder regionale
Baufirmen erfolgen.

[ ] Klima/ Umwelt:

[ ] Gesundheit:

5. Darstellung der finanziellen Auswirkungen auf das Jahresergebnis / die Liquiditét

Der vorgeschlagene Beschluss ist haushaltsrelevant

Izl ja (bitte Unterabschnitt a) bis f) ausfiillen)

[ ] nein

a) Handelt es sich um eine kommunale Pflichtaufgabe:
X ja
[ ] nein, der Beschlussgegenstand ist allerdings aus folgenden Griinden von

Ubergeordnetem Stadtinteresse:

Zur Erfullung der freiwilligen Aufgabe wird folgende Deckung herangezogen:

b) Sind Uber- bzw. auRerplanmafige Aufwendungen / Auszahlungen erforderlich?
[] ja, die Deckung erfolgt aus:
X nein.

c) Bei investiven MaRnahmen:

Ist die MaRnahme im Haushalt veranschlagt?

X ja, Grundhafter Ausbau HaupterschlieRungsstraRen im Stadtgebiet (5410117003)

[ ] nein, der Nachweis der Veranschlagungsreife und eine Wirtschaftlichkeitsdarstellung

liegen der Beschlussvorlage als Anlage bei.

d) Drittmitteldarstellung:

e) Welche Beitrage leistet der Beschlussgegenstand fir die Konsolidierung des aktuellen

Haushaltes:
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f) Welche Beitrage leistet der Beschlussgegenstand fur die Konsolidierung kinftiger
Haushalte:
Der zukiinftige Unterhaltungsaufwand der Schwalbenstral3e wird verringert.

uber- bzw. auRerplanméaRige Aufwendungen / Auszahlungen im Haushaltsjahr

Mehraufwendungen / Mehrauszahlungen im Produkt: ---

Die Deckung erfolgt durch Mehrertrage / Mehreinzahlungen bzw. Minderaufwendungen /
Minderausgaben im Produkt: ---

Die Entscheidung berihrt das Haushaltssicherungskonzept:

[Jja

Darstellung der Auswirkungen:

X nein

Anlagen:

Lageplan grundhafte Sanierung Schwalbenstrafl3e (Hinweis: Der eingezeichnete
Linksabbiegestreifen auf der Neumduhler Straf3e ist nicht Bestandteil dieser Ma3nahme.)

gez. Dr. Rico Badenschier
Oberbirgermeister
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