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Beratung und Beschlussfassung

Stadtvertretung

Betreff

Prifantrag | Friedrichstral3e/Bischofstral3e

Beschlussvorschlag

Die Stadtvertretung nimmt das Ergebnis zur Kenntnis.

Begrindung

Die Stadtvertretung hat in ihrer 35. Sitzung am 20.11.2023 unter TOP 48.5 zur Drucksache
01018/2023 Folgendes beschlossen:

Der Oberburgermeister wird mit der Priifung der folgenden Fragen beauftragt:

Kdnnen Friedrichstral3e und Bischofstral3e fur Kraftfahrzeuge gesperrt werden und als
Fahrradstral3e eingerichtet werden?

Oder kann eine einfache Fahrradstral3e mit zulassigem KFZ-Verkehr errichtet werden?

Kdnnen zusatzliche Parkverbotszonen innerhalb der StraRen die Gastronomie durch mehr
AuRRengastronomie positiv beeinflussen und sogar zusétzliche Gastronomie 0.4. Angebote
ansiedeln?

Hierzu wird mitgeteilt:
Zul+2:

Im beschlossenen Radkonzept 2030 ist die FriedrichstralRe als wichtige Verbindung
zwischen Hauptbahnhof und Werdervorstadt enthalten. Die Ausweisung von Fahrradstral3en
ware ein erster Schritt flr eine konzeptionelle Planung im Stadtgebiet, welche die
Arsenalstral3e, FriedrichstraRe, MinzstralRe und Bergstralie als Verbindungsroute durch die
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Innenstadt enthalt.

Die Friedrichstral3e ist eine EinbahnstralRe und mit geschnittenem Pflaster als
Fahrbahnoberflache wére sie als Fahrradstral3e bestens geeignet. Derzeit betréagt die
Fahrbahnbreite 2,75 m + 2,15 m Parkstreifen. Um eine ausreichende Fahrbahnbreite von
mind. 4,00 m herzustellen, muss der Parkstreifen in der Friedrichstral3e entfallen.

Im Radkonzept 2030 ist die Bischofstrale als alternative Nord-Suid-Achse enthalten, da die
Route Gber den Marienplatz sehr konflikttrachtig ist und die Durchfahrt der
Mecklenburgstral3e als Fu3gadngerzone in den Sommermonaten nicht mdglich ist. Aus
konzeptioneller Sicht ware dies auch ein erster Schritt flr die Planung von Fahrradstral3en
und muss deshalb zusammen mit der Schusterstral3e und teilweise Schlof3stralRe betrachtet
werden.

Eine FahrradstralRe in der Bischofstral3e wére aus technischer Sicht moglich, denn die
Fahrbahnbreite betragt 4,30 m + 2,00 m Parkstreifen. Der Parkstreifen kénnte also bestehen
bleiben.

Die Uberlegungen dazu laufen im zustandigen Fachdienst Verkehrsmanagement bereits.
Hier gibt es aber das Problem der Nutzung eines Teilstiicks der FuRgangerzone
Mecklenburgstral3e, sowie der Querung der Fu3gangerzone Schmiedestralie.

Kfz-Verkehr zulassen oder sperren:

Eine generelle Sperrung des Kfz-Verkehrs in der Friedrichstral3e wirde Verlagerungen von
rd. 700 Kfz/d in das umliegende StralRennetz hervorrufen, bspw. in die August-Bebel-Stral3e
und KornerstralRe / Gaul3strafl3e und in die Bischofstral3e. Gleichwonhl dient die
Friedrichstral3e auch den Gewerbetreibenden als Lieferzufahrt und als Zufahrt zum
Marktplatz. Eine Beschrénkung auf bestimmte Fahrzeugklassen oder das Verbot sdmtlicher
Kfz ist nicht zielfUhrend, weshalb Kfz-Verkehr weiterhin generell erlaubt sein sollte. Durch
die bereits bestehende Einbahnrichtung wird diese Regelung in der Friedrichstraf3e fir den
Radverkehr vertraglich gehalten. Die Beibehaltung der Einbahnstral3e reduziert den Kfz-
Verkehr bereits auf ein Minimum.

Eine Durchfahrtsbeschrénkung fir die Bischofstral3e unterliegt &hnlichen Ansatzen wie in
der Friedrichstral3e. Sie dient Gewerbetreibenden und dem Marktplatz als Zufahrtsstral3e.
Grundsatzlich ist sie ausreichend breit, um den Begegnungsverkehr Pkw/Rad zu
bewaltigen. Der bestehende Kfz-Verkehr von rd. 670 Kfz/d wirde sonst in umliegende
StralRen verlagert, was vermieden werden sollte. Eine Sperrung fur Kfz ist aus fachlicher
Sicht nicht erforderlich.

Zu 3:

Durch die Wegnahme von Stellplatzen in der FriedrichstralRe entstehen ausreichend breite
Flachen, die der Gastronomie abschnittsweise zur Verfligung gestellt werden kénnen oder
aber eine Verbreiterung der Gehwege ermdglichen. In der Bischofstralie entstehen nur
durch die Herausnahme von Stellplatzen geeignete Aul3ensitzplatze fiir Gastronomien.
Punktuelle Einengungen durch Sitzgelegenheiten von Restaurants auf der Fahrbahn sind
grundsatzlich moglich und foérdern die Geschwindigkeitsdampfung der Fahrzeuge und
Radfahrer. Die Erlaubnis daflr wird als Sondernutzung durch die Verkehrsbehérde gewahrt.
Fur die Gastronomie ist aber auch immer der Arbeitsschutz ein wichtiges Thema, denn die
Sicherheit der Angestellten, die sich auf 6ffentlichen Verkehrsflachen bewegen, wird durch
das Landesamt fur Gesundheit und Soziales bewertet. Je weniger Verkehrsteilnehmer (Kfz
+ Rad) dort unterwegs sind, desto leichter lassen sich die Arbeitsschutzauflagen
umzusetzen. Eine Fahrradstral3e ist vom Geschwindigkeitsniveau einer Tempo 30-Zone
gleichwertig. Aus Erfahrungen mit den Gastronomiebetrieben in der Puschkinstral3e als T-
30-Zone hat dies bereits zu Problemen gefiuhrt. Fir die Gastronomie wéren deshalb ein
Verkehrsberuhigter Bereich oder eine FuRgangerzone empfehlenswerter als
Fahrradstraf3en. Alternativ sollten die AuRensitzplatze direkt an das Lokal angeschlossen
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sein, damit keine Fahrbahnquerungen stattfinden. Erfahrungsgemaf haben AuRRensitzplatze
fur die Gastronomie meist einen positiven Einfluss und werden deshalb gerne eingesetzt
und genutzt.

Der Prufauftrag ist damit erledigt.

Uber- bzw. auRerplanmaRige Aufwendungen / Auszahlungen im Haushaltsjahr

Mehraufwendungen / Mehrauszahlungen im Produkt: ---
Die Deckung erfolgt durch Mehrertrage / Mehreinzahlungen bzw. Minderaufwendungen /

Minderausgaben im Produkt: ---

Die Entscheidung beriihrt das Haushaltssicherungskonzept:

[Jja

Darstellung der Auswirkungen:

[ ] nein

Anlagen:

keine

gez. Dr. Rico Badenschier
Oberblrgermeister
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