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Zusammenfassung

Die verkehrsplanerische Fachliteratur empfiehlt, dass EinbahnstraBen grundsétzlich nicht als
System geplant, sondern nur aus folgenden zwei verkehrlichen Griinden ausgewiesen werden
sollten: Erhéhung der Pkw-Stellplatzzahl sowie Verbesserung der Flissigkeit des Verkehrs.

Es war deshalb eine Einzelfallprifung fur sdmtliche StraRen der Paulsstadt unter Berticksichti-
gung der konkreten Rahmenbedingungen (StraRenbreiten, vorhandene Parkordnungen, Ver-
kehrsmengen etc.) notwendig. Dabei ergab sich, dass zusatzlich zu den vorhandenen Einbahn-
stralen in folgenden StraRen durch die Umwandlung von Zweirichtungs- in- Einbahnverkehr
Verbesserungen fur den Verkehrsfluss erreicht werden kénnen: Pestalozzistr., R.-Luxemburg-
Str. und R.-Breitscheid-Str. Eine Erhdhung der Stellplatzzahl lieRe sich in keiner Stralke der
Paulsstadt durch Umwandlung in eine EinbahnstraRe erzielen, da die verfigbaren StraBenbrei-
ten eine stellplatzzahlsteigernde Veranderung der Parkordnung nicht zulassen.

Im Rahmen der Umsetzung des Konzeptes fiir das Sanierungsgebiet Paulsstadt werden sich
zuklnftig Moglichkeiten zu einer baulichen Neugestaltung von StraRenrdumen ergeben. Da-
durch konnen ggf. die Bedingungen fur den flieRenden und ruhenden Verkehr in diesen Straken
weiter verbessert werden. Das Konzept fur das Sanierungsgebiet Paulsstadt sieht BaumaRnah-
men zunéchst fur folgende StraRen vor: F.-Reuter-Str., Pl. d. Freiheit, Severinstr., Wittenburger
Str., Zum Bahnhof.

Im Ergebnis gibt das vorliegende Konzept Handlungsempfehiungen fiir die Einrichtung von Ein-
bahnstraen in der Pestalozzistr., R.-Luxemburg-Str. und R.-Breitscheid-Str., sowie zur Optimie-
rung der Bedingungen fur den flieRenden und ruhenden Verkehr bei StraRenumbaumaRnah-
men.



1. Allgemeine Grundsatze zur Einrichtung von Einbahnstrafen
Eine Auswertung der einschlagigen verkehrsplanerischen Fachliteratur zeigt folgendes:

Die oéffentlichen Strallen sollen grundsétzlich allen Verkehrsteilnehmern in beiden Fahrtrichtun-
gen zur Verfigung stehen. Dies gilt nicht nur fir Hauptverkehrsstralen, sondern auch fur die
StralBen im Nebennetz, die hauptsachlich ihre Anliegerfunktion zu erfillen haben, d.h. die
Wohngebaude sollten aus beiden Richtungen erschlossen sein. Die Einschrankung der Benutz-
barkeit sollte auf begriindete Ausnahmefélle begrenzt bleiben.

Einbahnstralen sind nur in Ausnahmefallen bei zu schmalen Fahrbahnen, bei Parkraumdefizi-
ten und aus Grinden der Netzzusammenhange (Verhinderung von Schleichverkehr) anzuwen-
den. Daher werden Einbahnstrallen in keinem Fall als System geplant, sondern sind vielmehr
Einzelfallentscheidungen in Bezug auf die genannten Ausnahmen.

Neben den Vorteilen, die Einbahnstraken fur die Flissigkeit des Kfz-Verkehrs (durch die Ver-
meidung von Gegenverkehr) bieten, sind auch folgende Nachteile zu bedenken:

Einbahnstralen bedingen Umwegfahrten fir den Kfz-Verkehr (dadurch entstehen Mehrbelas-
tungen durch Larm und CO,) und unter Umsténden, sofern keine Ausnahmeregelung méglich
ist, auch fur den Fahrradverkehr. FUr die Stadtentsorgung (Mull, Straenreinigung) gestaltet sich
die Tourenplanung schwierig, wenn permanent die Richtungsbindung der Stralenrdume be-
ricksichtigt werden muss. Die Feuerwehr- und Rettungsdienstfahrzeuge werden zu Umwegen
und damit zu Zeitverlusten gezwungen. Besonders fur den Besucherverkehr wird die Orientie-
rung erschwert. .

_ Der Wegfall von Gegenverkehr fuhrt zur Erhdhung der Durchschnittsgeschwindigkeit und so-
mit zu mehr Gefahrdungen fur Fulgénger und Radfahrer.

Da an vielen Innenstadtstralen schon jetzt beidseitig geparkt werden kann, wird die Einrich-
tung von Einbahnstralen in der Regel keinen Zugewinn an Parkplatzen bringen.

Bei grundséatzlicher Zulassigkeit nach der StralBenverkehrsordnung (StVO) muss daher wegen
der 0.g. Nachteile eine strenge Prifung der Sinnfalligkeit erfolgen. Schlussfolgernd kann festge-
stellt werden, dass es in Einzelféllen nur folgende konkrete verkehrliche Griinde geben kann,
Stralen als Einbahnstralen auszuweisen:

1. Es kénnen mehr Pkw-Stellplédtze angeordnet werden,

2. Die Flussigkeit des Verkehrs kann verbessert werden.

2. Untersuchungskriterium ,,Erh6hung der Pkw-Stellplatzzahl“

Die einschlagigen Richtlinien weisen die Abmessungen von Parkstéanden und Fahrgassen aus
(Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 91). Darauf aufbauend kdnnen bei der
Beurteilung der mdéglichen Aufstellordnungen im ruhenden Verkehr fir die StralRen der Pauls-
stadt 6 Kategorien gebildet werden (das Gehwegparken wird nicht berticksichtigt, da es als Aus-
nahme einen Sonderfall darstellt), die in der folgenden Abb. A dargestelit sind:



Abb. A: Aufstellorthngen im ruhenden Verkehr je nach Stré&enbreite
(unabhingig von Ein- bzw. Zweirichtungsverkehr)
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Abb. B:

Mégliche Aufstellarten fur Pkw auf einer 8,0m breiten StraRe

1. Langsparken beidseitig:
10 Steliplatze auf 30m St‘rafsenlénge

Par- Geh-

Fahrbahn
Fahrbahn

Par=

2. Schragparken 50 gon:
7 Steliplatze auf 30m Strallenlénge

. Parken Geh-

Fahr-

Geh-

3. Schragparken 60 gon:
8 Stellplatze auf 30m StralRenlénge

Parken Geh-

Fahr-

Geh-

Geh-

weg

vieg weg  ken ken

Uberhang

bahn

weg

weg

Uberhang

bahn

weg

5,25

S

30,0

3,09

' 30,0

7

8.00

8,00

3,85
(>2,40) ]

| 2,50

1,80

7

8.00

X
!

(>2,30)




Fur jede Breitenkategorie ist in Abb. A diejenige Parkordnung dargestellt, die eine maximale
Stellplatzzahl ermdglicht. Bei der Schragaufstellung gibt es am Anfang und am Ende des Stra-
Renraumes Verlustflachen, so dass bei einer StraBenraumbreite von mind. 7,5m die beidseitige
Langsaufstellung die glinstigste Aufstellart darstellt. Bei Senkrecht- und Schragaufstellung sind
im Gehweg Uberhénge von 0,7m zu beriicksichtigen.

Bei einer Strallenraumbreite von 8,0m ist in der Abb. B beispielhaft dargestellt worden, wie viele

Pkw-Steliplatze bei einer StraBenfrontldnge von 30m bei drei verschiedenen Aufstellarten unter-

zubringen sind:

B.1 Langsaufstellung beidseitig: ca. 10 Stellplatze

B.2 Schragaufstellung einseitig 50 gon: ca. 7 Stellplatze

B.3 Schragaufstellung einseitig 60 gon: ca. 8 Stellplétze

Man erkennt also, dass die Einrichtung einer Einbahnstrale und die Veranderung der Parkord-

nung von Langsaufstellung in Schragaufstellung nicht zu einem Zugewinn sondern zu einer Ab-
nahme bei der Steliplatzzahl flhrt.

In der weiteren Untersuchung wurden die StraRen der Paulsstadt in einem ersten Prifschritt
anhand der in Abb. A aufgeflihrten 6 Kategorien nach der méglichen Aufstellart bezliglich mégli-
cher Veranderungen bewertet. Die Darstellung der Prifung fir jede einzelne StraRe finden si¢h
in der Anlage. Im Ergebnis zeigt sich, dass in keiner StraRe der Paulsstadt durch die Einrichtung
einer Einbahnregelung ein Zugewinn an Stellplétzen erzielt werden kénnte.

Handlungsempfehlung:

Zwar kénnen durch die Einrichtung von EinbahnstraRen keine zusatzlichen Stellplatze in der
Paulsstadt gewonnen werden. Die Stellplatzanordnung in der VoBstr. (Abschn. Wittenburger Str.
- V.-Thunen-Str.) lieRe sich jedoch optimieren - auch ohne die Einfuhrung einer Einbahnrege-
lung.

3. Untersuchungskriterium ,,Verbesserung der Fliissigkeit des Verkehrs“

Die einschlégigen Richtlinien weisen den Mindestraumbedarf fiir Begegnungsfalle von Kraftfahr-
zeugen (Empfehlungen fir die Anlage von ErschlieBungsstralen EAE 85/95) aus. Demnach
liegt der Platzbedarf fir die Begegnung von zwei Pkw bei verminderter Geschwindigkeit bei
4,0m. Dies ist der maRgebliche Begegnungsfall im StraBennebennetz, der fir die Beurteilung
der Straenréume angesetzt wird. Ist die verbleibende Fahrbahnbreite nach Abzug des Platzbe-
darfes fir die parkenden Fahrzeuge weniger als 4,0m, so ist zu priifen, ob die Verkehrsdichte so
gering ist, dass eine Bedegnung von Kfz unwahrscheinlich ist. Der Grenzwert fir die Wahr-
scheinlichkeit der Begegnung wird bei einer Spitzenstundenbelastung von 60 Kfz im Querschnitt
angesetzt, d.h. es fahrt nur 1 Kfz pro Minute. Ist die Verkehrsdichte héher, so ist zu priifen, ob
es fur den Gegenverkehr genligend Begegnungsstellen (Einfahrten, Kreuzungen, Einmindun-
gen bzw. Bereiche mit eingeschrénktem Haltverbot) gibt, an denen eine sichere Begegnung von
Kraftfahrzeugen stattfinden kann oder ob eine EinbahnstraRe anzuordnen ist.

In der weiteren Untersuchung der StralRen der Paulsstadt wurde in einem zweiten Prifschritt die
Frage der Flissigkeit des Verkehrs betrachtet. Die Darstellung der Prifung fir jede einzelne
Strake findet sich in der Anlage. Im Ergebnis zeigt sich, dass die StraRen Pestalozzistr., R.-
Luxemburg-Str. und R.-Breitscheid-Str. (Abschn. Demmlerpl. - Wittenburger Str.) als problema-
tisch einzustufen sind.

Handlungsempfehlung:

Es wird vorgeschlagen, in Umsetzung des vorliegenden Konzeptes die drei StraRen Pestaloz-
zistr., R.-Luxemburg-Str. und R.-Breitscheid-Str. (Abschn. Demmilerpl. - Wittenburger Str.) als
Einbahnstrallen auszuweisen.




4. Stralenbaumafnahmen

Die obigen Ausfuhrungen beschrénkten sich auf die Betrachtung der StralRen in ihrem gegen-
wartigen baulichen Zustand. Im Rahmen der Umsetzung des Konzeptes fur das Sanierungsge-
biet Paulsstadt ergeben sich zukiinftig jedoch auch Méglichkeiten zu einer baulichen Neugestal-
tung von StraBenrdumen. Dadurch werden ggf. die Bedingungen fir den flieBenden und ruhen-
den Verkehr in diesen Stralen verbessert.

Das Konzept flr das Sanierungsgebiet Paulsstadt sieht fir die kommenden Jahre Baumalnah-
men flr folgende Strallen vor: F.-Reuter-Str. (bereits in Realisierung), Pl. d. Freiheit, Severinstr.
(Abschn. F.-Mehring-Str. - Zum Bahnhof), Wittenburger Str., Zum Bahnhof (Abschn. Pl. d. Frei-
heit - Severinstr.). Dartiber hinaus kdénnten flr die Zukunft weitere Straen baulich neugestaltet
werden, sofern das Forderprogramm fortgesetzt wird.

Je nach den ortlichen Gegebenheiten und nach den stédtebaulichen Rahmenbedingungen kén-
nen im Zuge dieser Baumanahmen die Bordsteinflihrungen ggf. verandert werden. Dadurch
kénnen die Fahrbahnbreiten und die Parkstandanordnungen optimiert werden. Somit kénnen
gegenliber dem Ist-Zustand bessere Bedingungen fur den flieBenden und ruhenden Verkehr
erzielt werden, auch ohne dass es zu einer Umwandlung in eine Einbahnstrale kommen muss.
So ist z.B. fur die StraRe Zum Bahnhof (Abschn. Pl. d. Freiheit - Severinstr.) vorgesehen, die
derzeitig verfigbare Fahrbahnbreite von derzeit 4,1m-auf 4,75 zu vergré3ern und somit Begeg-
nungsfalle auch zwischen Pkw und Lkw problemlos zu ermdéglichen.

Handlungsempfehiung:
Es wird vorgeschlagen, die Bedingungen fur den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr im Rah-
men von StraBenumbaumaBnahmen Zu verbessern.




Anlage: .
Detaillierte Uberprifung der StraBen der Paulsstadt

Aus folgenden Grunden kommen einige StraBen des Stadtteils Paulsstadt grundsatzlich nicht flr
die Verdnderung von Zweirichtungs- in EinbahnstralRen in Frage:

1. HauptnetzstrafRe:
Blrgermeister-Bade-Platz, Obotritenring

2. Sackgasse:
Lortzingstr. (Abschn. V.-Thinen-Str. - Ende), Lubecker Str. (Abschn. Steinstr. - BahnUber-
gang), Mallerstr. (Abschn. V.-Thiinen-Str. - Sandstr.), V.-Thinen-Str. (Abschn. F.-Reuter-Str.
- FuBgéngerbriicke)

3. Einbahnstrale bereits vorhanden:
Am Packhof, Beethovenstr.,, Demmlerplatz (Abschn. R.-Breitscheid-Str. - Obotritenring), F.-
Mehring-Str. (Abschn. Wismarsche Str. - Paulskirche), Friedensstr., Grunthalpl. (Bahnhofs-
vorfahrt), Johannesstr., Jungfernstieg (Abschn. Obotritenring - R.-Breitscheid-Str.), Lort-
zingstr. (Abschn. Wittenburger Str. - V.-Thinen-Str.), Libecker Str. (Abschn. Steinstr. - Pl. d.
Freiheit), Molkereistr., Mozartstr. (Abschn. R.-Breitscheid-Str. - Obotritenring),. Reutzstr., Se-
verinstr. (Abschn. Libecker Str. - Friedensstr.), V.-Thlnen-Str. (Abschn. Lortzingstr. - Obotri-
tenring), VoRstr. (Abschn. Sandstr. - Obotritenring), Wittenburger Str. (Abschn. VoRstr. - LU-
becker Str.)

4. Bus- / StraRenbahn-Verkehr in beiden Richtungen:
Dr.-KUlz-Str. (Abschn. Libecker Str. - G.-Hauptmann-Str.), G.-Hauptmann-Str., Libecker Str.
(Abschn. Obotritenring - Pl. d. Freiheit), Pl. d. Freiheit, Wittenburger Str. (Abschn. Obotriten-

ring - Vofdstr.)

5. Wichtige Zu- und Abfahrt Parkhaus:

Wallstr. (Abschn. Obotritenring - Reiferbahn), Zum Bahnhof (Bereich Grunthalpl.)

Uberprifung der verbleibenden StraRen der Paulsstadt:

1. Stufe: UberprUfUng mit Zielstellung ,Zugewinn Stellplatze*

Stralenname StraBen- | vorhandene Park- | maximale Park- Zugewinn

(ggf. Abschnitt) breite ge- |ordnung (mit Zwei- | ordnung (mit Ein- | Stellplatze durch
: samt (m) |richtungsverkehr) |bahnstr.)* Einbahnstr.

Alexandrinenstr. 8,0 beidseitig langs beidseitig langs 0

Backerstr. 8,0 beidseitig l1&angs beidseitig langs 0

Demmlerpl. (Mozartstr. - 8,0 einseitig langs & einseitig langs & 0

Demmierpl. O-W) Busparkplétze - | Busparkplatze

Demmilerpl. 5,0 einseitig langs einseitig langs 0

(Mozartstr. - Steinstr.)

Dr.-Kiilz-Str. (G.-Haupt- 5,0 einseitig langs einseitig 1angs 0

mann-Str. - Pestalozzistr.) ’

Dr.-Kiilz-Str (Obotriten- 50 einseitig l&ngs einseitig ldngs 0.

ring - Pestalozzistr.) {neben Fahrbahn) (neben Fahrbahn)

F.-Mehring-Str. (Zum 7,7 einseitig langs einseitig langs (we- 0

Bahnhof - Paulskirche) gen StralRenbahn)

F.-Reuter-Str. 8,0 beidseitig 1angs beidseitig lIdngs 0

H.-Heine-Str. 8,1 beidseitig 1angs beidseitig langs 0

Jungfernstieg (Breitsch- 8,0 beidseitig 1dangs beidseitig langs 0

eid-Str. - Friedensstr.)

M.-Wiggers-Str. (Wisma- 8,1 beidseitig 1angs beidseitig l&dngs 0

rsche Str. - Pauiskirche)

Mozartstr. (Breitscheid- 8,0 beidseitig 1angs beidseitig langs 0

Str. - Friedensstr.)

Miillerstr. (Wittenburger 8,0 beidseitig l1dngs beidseitig langs 0

Str.- Thiinen-Str.)




Pestalozzistr. 50 einseitig langs & einseitig l&ngs & 0
Parktasche (neben | Parktasche (neben ‘
Fahrbahn) Fahrbahn).
R.-Luxemburg-Str. 5,0 einseitig langs & einseitig langs & 0
Parktasche (neben | Parktasche (neben
Fahrbahn) Fahrbahn)
R.-Breitscheid-Str. (Beet- 8,0 beidseitig 1&angs beidseitig 1&ngs 0
hovenstr. - Demmlerpl.)
R.-Breitscheid-Str. (De- 7,5 beidseitig langs beidseitig 1&ngs 0
mmlerpl. - Wittenburger Str)
Sandstr. 6,0 einseitig langs einseitig ldngs 0
{VoBstr. - Obotritenring) ,
Severinstr. (Zum Bahn- 8,0 beidseitig langs beidseitig l&ngs 0
hof - L.ibecker Str.)
Steinstr. 8,2 beidseitig langs beidseitig ldngs 0
V.-Thiinen-Str. (F.- 6,9 beidseitig l&angs beidseitig l1angs 0
Reuter-Str. - Lortzingstir.)
VofBistr. (Wittenburger 8,0 einseitig langs beidseitig langs ca. 25
Str. - V.-Thiinen-Str.) (auch ohne Einbahnstr. méglich)
VoBstr. (V.-Thiinen-Str. - 10,0 einseitig senkrecht | einseitig senkrecht 0
Sandstr.)
Zum Bahnhof (F.-Meh- 8,1 beidseitig langs beidseitig l&angs 0
ring-Str. - Severinstr.)
Zum Bahnhof (Grunthal- 8,1 einseitig langs einseitig langs 0

pl. - Alexandrinenstr.)

{(wegen Busverkehr)

* maximale Parkordnung gemaR der 6 in der Abb. dargesteliten StraRenraumkategorien

2. Stufe: Uberprifung mit Zielstellung ,Fliissigerer Verkehr"

Strallenname Fahrbahn- | Begegnungsfall Pkw / Pkw* flissigerer

(ggf. Abschnitt) breite (m) Verkehr durch
Einbahnstr.

Alexandrinenstr. 4,0 mdglich, da ausreichende Breite nein

Backerstr. 4.0 moglich, da ausreichende Breite nein

Demmlerpl. (Mozartstr. - 4.0 mdglich, da ausreichende Breite nein

Demmlerpl. O-W)

Demmlerpl. 3,0 unwahrscheinlich, da geringer Verkehr; un- nein

(Mozartstr. - Steinstr.) problematisch, da Ausweichmaoglichkeiten

Dr.-Kilz-Str. (G.-Haupt- 3,0 unproblematisch, da Ausweichmdglichkei- nein

mann-Str, - Pestalozzistr.) ten

Dr.-Kiilz-Str. (Obotri- 5,0 mdglich, da ausreichende Breite nein

tenrg.- Pestalozzistr.)

F.-Mehring-Str. (Zum 57 méglich, da ausreichende Breite nein

Bahnhof - Paulskirche)

F.-Reuter-Str. 4.0 mdglich, da ausreichende Breite nein

H.-Heine-Str. 4.1 mdglich, da ausreichende Breite nein

Jungfernstieg (Breitsch- 4.0 'mdglich, da ausreichende Breite nein

eid-Str. - Friedensstr.) :

M.-Wiggers-Str. (Wisma- 4,1 mdglich, da ausreichende Breite nein

sche Str. - Pauiskirche) :

Mozartstr. (R.-Breitsch- 40 mdglich, da ausreichende Breite nein

eid-Str.- Friedensstr.)

Mdllerstr. (Wittenburger 4,0 mdglich, da ausreichende Breite nein

Str. - V.-Thiinen-Str.)

Pestalozzistr. 3,0 problematisch ja

R.-Luxemburg-Str. 3,0 problematisch ja

R.-Breitscheid-Str. (Beet- 4,0 mdglich, da ausreichende Breite nein

hovenstr. - Demmierpl.)




R.-Breitscheid-Str. (De- 35 problematisch ja
mmlerpl. - Wittenburger Str)

Sandstr. 4.0 maoglich, da ausreichende Breite nein
(VoRstr. - Obotritenring)

Severinstr. (Zum Bahn- 4,0 madglich, da ausreichende Breite nein
hof - Lubecker Str.) ’

Steinstr. 42 maoglich, da ausreichende Breite nein
V.-Thiinen-Str. (F.- 29 unwahrscheinlich, da geringer Verkehr; un- nein
Reuter-Str. - Lortzingstr.) problematisch, da Ausweichméglichkeiten

VoBstr. (Wittenburger 6,0 méglich, da ausreichende Breite nein
Str. - V.-Thiinen-Str.) (bzw. 4,0) ’

VoBstr. (V.-Thiinen-Str. - 57 méglich, da ausreichende Breite nein
Sandstr.)

Zum Bahnhof (F.-Meh- 4.1 moglich, da ausreichende Breite nein
ring-Str. - Severinstr.) ' i

Zum Bahnhof (Grunthal- 6,1 mdglich, da ausreichende Breite nein
pl. - Alexandrinenstr.)

* Definitionen: ‘

,mdgiich“: Die Mindestbreite fir den Begegnungsfall Pkw / Pkw von 4,0m ist gegeben.

,unwahrscheinlich®: Geringer Verkehr gleich Spitzenstundenbelastung von 60 Kfz im Querschnitt (beide
Fahrtrichtungen zusammen), d.h. ein Kfz / Minute, d.h. geringe Begegnungswahrscheinlichkeit.

Lunproblematisch“: Ausweich- bzw. Wartemdglichkeiten (z.B. StraBeneinmiindungen, grétere Grund-
stiickszufahrten) mindestens alle 50 m.

Jproblematisch”: Keines der drei vorgenannten Kriterien trifft zu. -






