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1. Leitbild

Fur die Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Landeshauptstadt
Schwerin ist als Erganzung zum weiterhin gultigen Fahrradkonzept 2004
eine neue strategische Ausrichtung erforderlich. Dies ergab u.a. eine
Umfrage unter Radfahrern und Radfahrerinnen im Jahr 2008, auf die im
Abschnitt 2.5 noch gesondert eingegangen wird. Es ist notwendig, ein
Umdenken zugunsten des Fahrradverkehrs zu erreichen und ein Klima fur
eine wirklich fahrradfreundliche Stadt mit allen damit verbundenen
Vorteilen zu schaffen.

Als Leitbild wird daher formuliert:

Schwerin wird zu einer Stadt mit einer fahrradfreundlichen
Verkehrsumwelt, die allen Radfahrern, Radfahrerinnen und
inshesondere auch Kindern und &lteren Menschen ein sicheres,
komfortables und ziigiges Fahren ermdglicht. Das Radfahren leistet
damit einen wichtigen Beitrag zum Klima- und Umweltschutz sowie
zu einer familienfreundlichen Stadt mit hoher Lebensqualitat.

Zur Verwirklichung dieser Zielstellung wurde der neue Radwegeplan 2020
erarbeitet. Dieser Plan beschreibt hierflr die notwendigen Bedingungen
und bedarf in vielen Punkten einer weiteren Ausgestaltung und standigen
Aktualisierung.

2. Standortbestimmung des Radverkehrs in Schwerin

2.1 Vorteile und Bedeutung des Radverkehrs
2.1.1 Kostenglnstige Mobilitat

Das Fahrrad bietet fast allen Alters- und Bevélkerungsgruppen im Alltag
und in der Freizeit eine eigene und preiswerte Mobilitat. Fir die Nutzer
und Nutzerinnen des Fahrrades entstehen vergleichsweise nur geringe
Kosten, betrachtet man im Gegensatz dazu die Investitions-, Betriebs- und
Unterhaltungskosten bei Kraftfahrzeugen. Die Benzinpreisentwicklung der
letzten Jahre ist daflir ein treffendes Beispiel.

2.1.2 ldeales Stadtverkehrsmittel

Fur eine Vielzahl von Wegen in einem Radius von bis zu 6 km ist das
Fahrrad im Hinblick auf Schnelligkeit unschlagbar. Es ist flexibel und
erreicht viele Ziele, die ein Auto nicht erreichen kann. Sein Platzbedarf
betragt sowohl beim Fahren als auch besonders beim Abstellen nur ein
Bruchteil dessen, was fir den Autoverkehr notwendig ist. Der letzte
Aspekt ist von besonderer Bedeutung fiir die Stadtplanung vor dem
Hintergrund vielfaltiger Nutzungsanspriiche bei begrenzter Flache im
innerstadtischen Raum.

Neue
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2.1.3 Gesundheitsforderung

Das Leben an sich ist in Bewegung. Verantwortlich mit der eigenen
Gesundheit umzugehen, heil3t vor allem, in Bewegung zu bleiben. Das
Fahrrad ist wie keine andere Errungenschaft der Menschheit dafur
geeignet, dem Bewegungsmangel entgegen zu wirken. Mit dem Fahrrad
kann man Spal’ und Fitness verbinden, egal ob auf dem Weg zur Arbeit,
zum Backer oder in den Stadtpark: Den eigenen Puls spuren, lautlos die
Stral3e dahingleiten, an Steigungen die eigenen Grenzen erfahren, lustvoll
im Slalom durchs herbstliche Laub rollen und das Wechselspiel mit den
Naturelementen geniel3en sind Erlebnisse, die Spall machen. Den
eigenen Korper fordern und férdern, sich stark fuhlen, aktiv und attraktiv
sein und vor allen Dingen auch bleiben! Das schafft die tagliche Fahrt mit
dem Rad. Das alles sind gute Griinde, sich in den Sattel zu schwingen
und mit dem Rad in Bewegung zu kommen.

Radfahren macht und hélt gesund, es starkt das Herz-Kreislauf-System,
fordert das allgemeine Wohlbefinden und hilft negativen Stress
abzubauen. Zudem starkt das Radfahren das Immunsystem und verbrennt
Uberflussige Kalorien. Das Fahrrad ist sozusagen eine alltagliche Allround-
Gesundheitsmaschine. Von der Optimierung des Herzrhythmus uUber
Blutdrucksenkung und Cholesterinabbau bis zur Bek&ampfung von
Ruckenleiden reicht die Palette. Dabei werden jedoch die Gelenke
geschont, da das Kadrpergewicht vom Fahrrad getragen wird. Ob
Fettleibigkeit, Herzkrankheiten oder Diabetes im Erwachsenenalter,
regelmafRige Bewegung reduziert diese Risiken um die Halfte. Aber auch
insbesondere fur Kinder und Jugendliche ist dies wichtig zur Vorbeugung
der negativen Gesundheitseffekte durch Bewegungsmangel und
zunehmendes Ubergewicht.

Radfahren ist neben Wandern, Schwimmen und Joggen ein Klassiker
unter den Ausdaueraktivitaten. Die Bewegung an der frischen Luft
stimuliert die Abwehrkrafte. Man atmet frischen Sauerstoff, bekommt den
Kopf frei und kommt schon deshalb auf ganz andere Gedanken.

Das Gesundheitsbewusstsein in der Bevolkerung ist allgemein gestiegen.
Viele merken, dass ihnen Radfahren gut tut. Immer mehr Menschen
mdchten in ihrer Freizeit aktiv werden, oder auch im Alltag das Auto
einmal stehen lassen. So bevdlkern immer mehr Fahrrdder auch in
Schwerin die Stral3en und werden fir ihre Besitzer und Besitzerinnen zu
unverzichtbaren Begleitern. Dieser Entwicklung Rechnung tragend sind
dafir die erforderlichen infrastrukturellen Bedingungen zu schaffen.

2.1.4 Klimaschutz und Energieeinsparung

Die mobile Gesellschaft bedarf zukunftsweisender Mobilitdtskonzepte und
-maflinahmen. Zahlreiche Projekte in Niederlanden, in Danemark, aber
auch in Deutschland haben gezeigt, dass Radverkehrsférderung ein
geeigneter Ansatz ist, nachhaltiges Verkehrsverhalten zu initieren und
umwelt- und energiepolitische Zielsetzungen wie Reduktion der CO,—
Emissionen, Feinstaub und Larm sowie Energiesparen zu erreichen.

Gerade angesichts der aktuellen Klimaschutzdiskussion sollte das
Potenzial des Fahrrads nicht unterschatzt werden. Rund die Halfte der
stadtischen Pkw-Fahrten ist unter 5 km lang. Nach Schéatzungen des
Bundesverkehrsministeriums kdnnten pro Jahr 7,5 Mio. t CO, eingespart
werden, wenn 30 % der kurzen Pkw-Fahrten in Stadten auf das Fahrrad
umgelagert wirden. Vorliegende Untersuchungen belegen, dass es auch

Radfahren halt
gesund

Radfahren ist
gut fur die
Umwelt



in Schwerin bedeutende Potenziale der Verlagerung von Pkw-Fahrten
zum Radverkehr gibt, da der Anteil von Pkw-Fahrten in der typischen
Fahrradentfernung bis zu 5 km 50 % betragt. Weitere guinstige Faktoren
sind die Stadtstruktur und die Topografie. Radfahren ist leise, verbraucht
keine fossile Energie und belastet Stadt und Umwelt nicht mit
Luftschadstoffen. Die Férderung des Radverkehrs ist deshalb ein wichtiger
Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz. Die Risiken und nachteiligen
Effekte des motorisierten Individualverkehrs werden vermieden.

2.1.5 Schonung der 6ffentlichen Haushalte

Der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad rechnet sich auch
gesamtwirtschatftlich. Die Investitionen fur gute Radverkehrsanlagen sind
gegeniber den Aufwendungen fur andere Verkehrstrager vergleichsweise
gering. Durch eine Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehrsaufkommen kdénnen Mittel fir InfrastrukturmalRnahmen
der anderen Verkehrstrager reduziert werden, so sich durch Investitionen
in den Radverkehr gesamtwirtschaftlich gesehen sogar Einsparungen
ergeben.

2.1.6 Abnahme des Pkw-Verkehrs

Durch eine Zunahme der Radfahrten wird u. a. auch der Anteil der Pkw-
Fahrten im Stadtverkehr gesenkt, was zu einer Verbesserung des
gesamten Verkehrsablaufes beitragt. Besonders die kurzen Pkw-Fahrten,
die etwa die Halfte aller Pkw- Fahrten in der Stadt ausmachen, eignen
sich fir einen Umstieg vom Auto auf das Fahrrad.

2.2 Fahrradkonzept 2004

Das bestehende Fahrradkonzept wurde im Jahr 1998 erarbeitet und am
09.10.1998 von der Stadtvertretung beschlossen. Darauf folgte im Jahr
2004 eine Uberarbeitung, die am 24.01.2005 beschlossen wurde. Dieses
Teilkonzept ist in das Gesamtverkehrskonzept integriert, dessen Leitlinien
auf eine klare Priorisierung der umweltfreundlichen Verkehrsarten wie
FuRgangerverkehr, Fahrradverkehr und Offentlicher Personennahverkehr
gerichtet sind. Dieser Anspruch pragte in Abhangigkeit von den jeweiligen
politischen und finanziellen Rahmenbedingungen in den letzten 10 Jahren
das Wirken der stadtischen Verkehrsplanung.

Das Fahrradkonzept beschreibt in erster Linie gestalterische und
planerische Grundséatze fur die Gestaltung der Radverkehrsanlagen.
Dariber hinaus enthdlt es Malnahmenlisten fiur Neubau und
Instandsetzung. Auf der Grundlage des Fahrradkonzeptes wurden in den
vergangenen Jahren verschiedene Radverkehrsprojekte entwickelt, die
teilweise auch umgesetzt werden konnten. Als Beispiele seien hier nur der
Radweg an der Grevesmihlener Chaussee vom Margaretenhof bis
Pingelshagen, der Radweg an der Hamburger Allee von der Plater Stral3e
bis Am Grinen Tal und die Schlosspromenade genannt. Leider konnten
nicht alle vorgesehenen MalRRnahmen realisiert werden, wobei die
Probleme bei der Umsetzung nicht im planerischen Bereich lagen,
sondern bei der Bereitstellung der erforderlichen finanziellen Mittel.

Fir die technische Umsetzung von Radverkehrsanlagen sind die im

6

Die Stadt spart
Geld, wenn sie
in den
Radverkehr
investiert

Mehr Radfahrten
bedeuten geringere
Belastungen durch
den Kfz-Verkehr

Vorhandenes
Konzept muss
ergénzt werden



Fahrradkonzept genannte Grundsétze nach wie vor aktuell und bedirfen
keiner Uberarbeitung.

Aufgrund der inzwischen erfolgten allgemeinen Zunahme der Beliebtheit
des Radfahrens ist jedoch eine neue Radverkehrsstrategie fur Schwerin
erforderlich, die das vorhandene Fahrradkonzept nicht enthalt und
insofern dringend einer Ergénzung bedarf.

2.3 Realisierte MalRnahmen 1990 bis 2009

Es handelt sich bei den im Folgenden aufgefliihrten BaumalRnahmen in der
Regel um gemeinsame Fuf3- und Radwege, die aus unterschiedlichen
Programmen entstanden sind. Die Wesentlichsten davon sind:

- MalRnahmen des Stralienbauamtes, die Gberwiegend im Verlauf der
Bundesstral3en realisiert wurden

- StraRenbegleitende Wege im Zusammenhang mit grundhaften
StralRensanierungen, teils durch die Stadt finanziert und teils geférdert

- Selbststandige vom Stral’ennetz unabhangige Wege, durch die Stadt
finanziert

- Malnahmen im Rahmen der Stadtebauférderung in den grofR3en
Wohngebieten

Samtliche Malnahmen sollten zur Verbesserung der Radinfrastruktur
dienen und haben auch dazu beigetragen, obwohl aus heutiger Sicht nicht
in ausreichendem Malie.

Der Grundsatz, dass bei Neubau oder Umbau von Hauptverkehrsstraf3en
grundsatzlich Radverkehrsanlagen zu schaffen sind, wurde weitgehend
eingehalten.

Erreicht wurde auch das Ziel, die Radverkehrsanlagen in den grof3en
Wohnsiedlungen zu verbessern.

- Im Verlauf der Ortsumgehung

- Schweinekurve bis zum Radwegtunnel B 106

- An der B 321 Richtung Pampow

- Medewege - Wickendorf

- An der Gadebuscher StralRe

- An der Neumuhler Stral3e

- Consrader Weg

- An der Lomonossowstral3e

- Mueler Holz - GroRRer Dreesch

- Crivitzer Chaussee - Stauffenbergstralle

- An der Hamburger Allee in Neu Zippendorf und im Muel3er Holz
- An der Hagenower Stralle

- Grol3er Dreesch-Stern Buchholz

- An der B 104 / Paulsdamm

- An der Wismarschen Straf3e vom Klinikum bis zur Ortsumgehung
- Am Ziegelsee von der KnaudtstralRe zur MOwenburgstral3e

- An der Grevesmihlener Chaussee von Lankow nach Pingelshagen
- Friedrichsthal - Warnitz

- Ostorfer See / Dwang / Rogahner Stral3e

- An der Werderstral3e

- An der Knaudtstral3e

- An der J.-Stelling-Stral3e

- An der Lennéstralie

Es wurden
durchaus
Verbesserungen
erzielt

Neu gebaute
Radwege



- An der Graf-Schack-Allee
- Schlosspromenade (siehe Fotos)

Beginn der
Schlosspromenade

Radfahren auf der
Schlosspromenade




- An der Ludwigsluster Chaussee (siehe Foto)
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Ludwigsluster Chaussee

Geh-und Radweg fertig gestellt

b

Piinktlich zur warmen Jahreszeit hat die Landeshauptstadt den alten und sonie-
rungshediirfigen Radweg entlang der Ludwigsluster Chaussee neu zu Fnde
gebaut und dem Verkehr iibergeben. Der alte, durch Radfahrer stark frequentierte
Weg in gleicher Trassenlage, befand sich in einem schlechten Zustand, so doss
ein Neubau néitig wurde. Die Linge der Ausbaustrecke betrigt knapp 1,5 Km.
Der Abschnitt geht von der Strafle ,Am Kreuzweg” bis zur Ortsumgehung, der

B 106 / B 321 und iriigt als weitere Teilbaumatinahme im Radwegebereich
dazu bei, den Komfort fir Radtouristen und Schweriner weiter zu ethdhen, so Dr.
Smerdka, Leiter des Amtes fiir Verkehrsmanagement. Die Baukosten fiir den Aus-
bav des Radweges im Auftrag der Landeshauptstadt betrugen zirka 190.000,00
Euro. Der Auftrag ging an einen Firma aus der Region.

Auszug aus dem
Stadtanzeiger vom
05.06.2009



2.4 Bereits in Planung befindliche MaRnahmen

Die folgenden Wege befinden sich bereits in unterschiedlichen
Planungsphasen. Sie sollen vorrangig Licken im Radwegenetz schliel3en,
Stadtteile miteinander verbinden sowie die Vernetzung der Stadt mit der
Region verbessern.

- An der Storwasserstral3e von Muel3 nach Plate

- An der Plater StraRe von Neu Zippendorf nach Consrade
- Lankow - Grol3 Medewege

- Vom Radwegtunnel B 106 zum Nordufer Lankower See

- Am Wohngebiet Mihlenberg

- An der B 104, Friedrichsthal - Briisewitz

- Luckenschluss an der B 106 im Bereich Nahverkehr

2.5 Ergebnisse Marktforschung

Im Fruhjahr 2008 hat die Landeshauptstadt Schwerin eine Befragung von
Radfahrern und Radfahrerinnen durchgefiihrt, um zum Thema Radfahren
in Schwerin eine Standortbestimmung durch die unmittelbar Betroffenen
zu erhalten. Deren Meinungen sollten aus der Sicht der taglichen Nutzer
und Nutzerinnen der Radwege die Handlungsschwerpunkte fur die
Verwaltung aufzeigen und helfen, die finanziellen Mittel an den richtigen
Stellen einzusetzen.

Befragt wurde bei grolReren Arbeitgebern wie Stadtverwaltung,
Stadtwerke, Nahverkehr, Sparkasse und Schlossparkcenter. Darliber
hinaus gab es eine Befragung auf der Stral3e sowie im Internet.

Die Resonanz war erfreulich hoch, insgesamt haben sich ca. 500
Personen an der Aktion beteiligt. Das zeugt von einem grol3en Interesse
und beweist auch, dass die Stadt erhebliche Radfahrpotenziale bietet.

Gefragt wurde nach:

- Personenprofil und Verkehrsmittelbezug

- Wohngebiet

- Nutzungshaufigkeit und Nutzungszweck

- Bewertungen zum Radverkehrssystem

- Qualitaten, Schwéchen und Verbesserungsbedarfe
- Vernetzung mit dem OPNV

- Radfahren in der Fuligdngerzone

Von den befragten Personen waren 55 % weiblich und 45 % méannlich. Die
Altersgruppe 30 bis 49 Jahre hatte mit 53 % den grof3ten Anteil. 78 % aller
Befragten sind Pkw-Besitzer, wobei nur 16 % eine Zeitkarte des
Nahverkehrs besitzen. Drei Viertel aller Befragten gehoéren zu den
regelmaligen Radfahrern und Radfahrerinnen. Beim Fahrtzweck
Uberwiegt der Freizeitverkehr mit 41 %, vor dem Arbeitsweg mit 30 % und
dem Einkaufen mit 26 %.

Bewertet wurde das ,Fahrradklima“® in Schwerin und die
Radverkehrsanlagen nach verschiedenen Kriterien. Die Allgemeinsituation
wurde mit einer Durchschnittsnote von 3,79 auf der Skala von 1 bis 6
bewertet.

10

Lucken werden
geschlossen

Geplante Radwege

Die Radfahrer
bewerten den
Zustand kritisch



Die wesentlichen Defizite beziehen sich auf die vorhandene
Radinfrastruktur. Beméngelt werden hauptsachlich fehlende Radwege,
Licken im Netz und der Zustand vorhandener Radwege. Kiritisiert werden
auch die PflasterstraRen in der Innenstadt sowie unzureichende
Abstellanlagen.

Positive Bewertungen gab es fir Radwege in landschaftlich schdnen
Lagen und fir gedffnete Einbahnstral3en.

Die Befragung hat aber auch die Erkenntnis gebracht, dass die Stadt tber
ein grolRes Potenzial fir die Erhéhung des Radverkehrsanteils verfigt.
Das betrifft sowohl die Personengruppe, die ihre Verkehrsmittelnutzung
bei glnstigeren Bedingungen &andern wirde als auch die guten
Ausgangsbedingungen hinsichtlich der Stadtstruktur wie
Entfernungsbereiche, Topografie und Landschatft.

Marktforschung zum Radverkehr in der Landeshauptstadt Schwerin - Ergebnisbericht 10

Bewertung der Allgemeinsituation

Alle Antworten (n=407) “Vielfahrer” (fast tdgliche Radnutzung) (n=198)
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29% Note "3" 24% Note "3"
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Bewertung des Fahrradklimas und der Sicherheit beim Radfahren in Schwerin

i Durchschnittsnote fur die
Durchschnittsbewertung Bewertung der Allgemeinsituation
(1 = trifft voll zu.___6 = trifft nicht zu)
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Bild 2-4: Allgemeine Bewertung zum Schweriner Radverkehrssystem
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2.6 Gegenwartiger Radverkehrsanteil und Situation
der Radinfrastruktur

Der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen liegt in Schwerin
etwa im Bereich des Bundesdurchschnittes von ca. 11%. Bei der letzten
Verkehrsbefragung im Jahr 2003 betrug der Anteil des Fahrradverkehrs
10%. Neue Ergebnisse zur gegenwartigen Verkehrsmittelwahl in Schwerin
werden noch im Jahr 2009 erwartet.

Die Netzlange aller Radverkehrsanlagen der Stadt betragt ca.140 km.
Davon sind ca. 60 % als kombinierter Rad-und Gehweg ausgewiesen.
Weitere 20 % sind als Radstreifen auf dem Gehweg angeordnet und 10 %
mit Gehweg Rad frei beschildert. Der Rest verteilt sich auf Rad- bzw.
Schutzstreifen auf der Fahrbahn und auf die eigenstandigen Radwege, die
den geringsten Anteil am Gesamtnetz haben.

Der Zustand der vorhandenen Radverkehrsanlagen ist zu einem grof3en
Teil schlecht bis mangelhaft. Zur Instandsetzung dieser Wege besteht
gegenwartig ein Mittelbedarf von ca. 3 Mio. Euro.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die derzeitig vorhandene
Fahrradinfrastruktur der Landeshauptstadt mit den gestiegenen
Anforderungen nicht mehr dbereinstimmt. Die Ergebnisse der oben
genannten Marktanalyse zeigen, dass die taglichen Nutzer und
Nutzerinnen der Radverkehrsanlagen hier grol3e Verbesserungsbedarfe
sehen. Insbesondere werden Netzergdnzungen und neue Radwege
unabhangig vom HauptstralRennetz, bauliche MalBhahmen an
vorhandenen Wegen und Abstellanlagen im Stadtzentrum und an weiteren
wichtigen Punkten gefordert. Kritisch ist die Situation hinsichtlich
radfahrerfreundlicher Beldge in der Innenstadt einzuschatzen, da hier
oftmals noch unebene Pflasterbeldge anzutreffen sind.

Weitere Mangel sind Hindernisse im Verlauf der Radwege wie Licht- oder
Ampelmasten sowie die Fuhrung der Radfahrer und Radfahrerinnen an
den Knotenpunkten einschlief3lich der Signalisierung. Fur grundhafte
Sanierungen und Neubaumaf3hahmen wurden in den letzten Jahren
durchschnittlich ca. 170.000 Euro pro Jahr Uber den stadtischen Haushalt
finanziert.

2.7 Zustand der Verkehrssicherheit

Ein Ziel des Nationalen Radverkehrsplanes ist die Erh6hung der
Verkehrssicherheit fir Radfahrer und Radfahrerinnen. Diesen Anspruch
haben ebenso die landesweiten und kommunalen Fahrradkonzepte.

Wenn auch die Unfallstatistik der letzten 10 Jahre mit Beteiligung von
Radfahrern und Radfahrerinnen keine gravierenden Schwerpunkte
aufzeigt, so muss auch fir die Landeshauptstadt Schwerin die
Verbesserung der Sicherheit fir Radfahrer und Radfahrerinnen eine
standige Aufgabe sein. Durchschnittlich ereignen sich nach der
Unfallstatistik der Polizeiinspektion Schwerin (siehe unten) ca.170 Unfélle
mit Beteiligung von Radfahrern und Radfahrerinnen auf den Stral3en der
Stadt. Dabei sind Radfahrer und Radfahrerinnen als Verursacher nur mit
38 % beteiligt. Das belegt, dass das Thema nicht nur Radfahrer und
Radfahrerinnen betrifft. Verkehrsunfélle entstehen oft durch Fehlverhalten
der Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen.

Doch die Infrastruktur kann einen ganz entscheidenden Beitrag zu einem
sicheren Verkehrssystem leisten.
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Die Ansatzpunkte liegen also einerseits in der technischen Verbesserung
der Anlagen und andererseits im Bereich der Verkehrsausbildung und
Bewusstseinsbildung.

Die Offnung von EinbahnstraRen hat sich unter Sicherheitsaspekten
grundsatzlich bewahrt. Untersuchungsergebnisse aus verschiedenen
Stadten zeigen, dass weder in Bezug auf die Zahl der Unfélle noch auf die
Unfallschwere negative Auswirkungen zu erkennen sind. Diese
Erfahrungen kdénnen aus Schweriner Sicht bestatigt werden. Als Problem
erweist sich jedoch oftmals die Akzeptanz durch die Autofahrer und
Autofahrerinnen, sei es nun aus Unkenntnis oder aus Ricksichtslosigkeit.
Hier ist durch gezielte Informationen mehr Verstandnis zu vermitteln. Ein
Schwerpunkt bei Radverkehrsunféllen sind auch immer Tankstellenein-
und- ausfahrten, wo neben baulichen Verbesserungen eine verstarkte
Aufklarungsarbeit notwendig ist.

Polizeiinspektion Schwerin Schwerin, 08.05.09
SBFG PV
Unfalistatistik unter Beteiligung von Radfahrern im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Schwerin
ab1997
Jahr VU GT SV LV | Radfahrer (U 15) | Radfahrer | Kinder als Ursache
I gesamt Verursach | Kinder | Verursacher | Vorf.Worr. | Ei en  Andere
1997 168 0o | 17 119 54 az 26 18 7 55
| 1998 179 1 18 121 56 27 10 19 4 43
1999 167 1 19 116 59 27 14 14 5 54
2000 156 1 10 109 67 36 15 19 6 57
2001 | 147 1 15 17 61 25 17 13 3 62
2002 | 123 2 1 87 57 14 7 15 1 48
2003 171 0 10 143 62 o 13 | 15 3 57
2004 178 2 9 143 4l 17 1 | 1 9 s
2005 182 0 13 120 81 18 13 ; 9 3 82
2006 | 189 | 0 6 134 69 B o 8 | 14 2 61
2007 172 0 10 110 62 8 6 i 7 6 55
2008 199 0 13 130 72 | 16 10 L 47 8 74
Stand 31.12.2008
3. Ziele

3.1 Hauptziel des neuen Radwegeplanes 2020

Das Hauptziel des neuen Planes ist es, bis zum Jahr 2020 eine Erhdéhung
des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr auf 15 % zu erreichen und im
Zusammenhang damit ein von einer groRen Mehrheit mitgetragenes
fahrradfreundliches Klima in der Landeshauptstadt Schwerin zu schaffen.
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3.2 Imageverbesserung

Schon 1817 erfand Karl Drais das Fahrrad, doch selten lag es so im Trend
wie heute. Das Fahrrad, so hat es den Anschein, ist auf der Uberholspur.
Hier sind jetzt grofRe Anstrengungen notwendig, um mit diesem Tempo
Schritt zu halten und nicht selbst von den Entwicklungen tberholt zu
werden. Zwischen der zunehmenden Beliebtheit des Radfahrens und
dem allgemeinen Image klafft manchmal noch eine zu schlieRende Licke.
Der Stellenwert des Radverkehrs im Gesamtverkehrsystem wurde
entgegen vorhandener Absichtserklarungen in den vergangenen Jahren
in Schwerin bisweilen unterschatzt. Darunter haben auch das Image des
Radfahrens und die Akzeptanz im Stralenverkehr gelitten. Ziel des neuen
Radwegeplanes ist es deshalb, durch eine kontinuierliche
Offentlichkeitsarbeit in Verbindung mit der schulischen Verkehrserziehung
ein Fahrradklima zu schaffen, in dem Radfahren ein positives Image
gewinnt und sich Radfahrer und Radfahrerinnen als gleichrangige
Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen akzeptiert fuhlen.
Radfahrer und Radfahrerinnen brauchen wie andere Bereiche auch eine
Lobby, um ihre berechtigten Interessen durchzusetzen.

Entscheidend fur das Image wird auch sein, inwieweit es gelingt, die
Mangel in der Radinfrastruktur méglichst schnell zu beseitigen und die im
Abschnitt 7 aufgefihrten Malinahmen umzusetzen.

3.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Bei allen MalRBnahmen zum Stralenaus- und —umbau sowie zur
Beschleunigung des OPNV muss jeweils eine verkehrssichere
Radverkehrsfiihrung gewahrleistet werden. Hauptverkehrsstralen sind
grundsatzlich mit Radverkehrsanlagen auszustatten. Aber auch vom
HauptstralRennetz unabhangig gefihrte Radwege sind ein entscheidender
Beitrag zur Erhéhung der Sicherheit. Wichtig dabei ist natirlich auch die
Unterhaltung der Radverkehrsanlagen, um eine  mangelfreie
Oberflachenbeschaffenheit zu gewéhrleisten.

Im NebenstralRennetz soll der Radverkehr sicher auf der Fahrbahn gefiihrt
werden und im Rahmen der rechtlichen Mdéglichkeiten von Restriktionen,
die zur Lenkung des Kfz-Verkehrs eingerichtet sind, weitgehend
ausgenommen werden. Dazu dient die Offnung von EinbahnstraRen, die
Durchlassigkeit von Sackgassen und Fuf3gadngerzonen sowie ggf. die
Befreiung von  Abbiegeverboten.  Ebenflachige und  damit
fahrradfreundliche Fahrbahnbeldge sind hier fur die sichere Abwicklung
des Radverkehrs von ganz entscheidender Bedeutung und tragen zur
Konfliktvermeidung mit dem Kfz-Verkehr und dem FulRgangerverkehr bei.
Durch Radkampagnen und Informationstéatigkeit sollte eine breite
Offentlichkeitsarbeit unter dem Aspekt der Erhéhung der Sicherheit des
Radverkehrs ins Leben gerufen werden. Die Verkehrserziehung pro
Fahrrad muss in einem frilhen Alter beginnen und sich auch bei der
Fahrschulausbildung fortsetzen. Durch die Praventionsberater der
Polizeiinspektion Schwerin werden in jedem Schuljahr umfangreiche
verkehrspraventive Veranstaltungen zum Thema Radverkehr
durchgefinhrt.

AbschlieRend ist festzustellen, dass mehr Radverkehr auch mehr
Verkehrssicherheit bedeutet. Denn Rad fahrende in groRerer Anzahl
werden dann im StraRenbild starker wahrgenommen. Das Verstandnis
und damit auch die Ricksicht ihnen gegenilber steigen dadurch.
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3.4 Ausbau des Radtourismus

Im Deutschlandtourismus spiegelt sich zunehmend die Tendenz wider,
dass fur die Deutschen das eigene Land das beliebteste Reiseziel ist.
Dieser Trend der letzten Jahre hat sich aktuell im Jahr 2008 noch
verstarkt. Dabei suchen die Urlauber gezielt nach Angeboten fir
Wellnessurlaube, Radreisen und Stadtetrips.

Mit der Zunahme der Beliebtheit des Fahrradverkehrs insgesamt hat
insbesondere auch der Fahrradtourismus in Deutschland kontinuierlich an
Bedeutung gewonnen. In seiner Radreiseanalyse 2007 stellt der ADFC
fest, dass der Radtourismus mit deutschlandweit geschatzten 5 Mrd. Euro
Umsatz einen enormen Wirtschaftsfaktor darstellt. So haben rund 80% der
vom ADFC befragten Radtouristen und Radtouristinnen tGber 500 Euro fir
die von lhnen unternommenen Radreisen und Kurzurlaube ausgegeben,
bei 51% waren es sogar mehr als 1.000 Euro. Durchschnittlich wurden fiir
eine Radreise 1.169 Euro ausgegeben.

Mecklenburg-Vorpommern bietet aufgrund seiner landschaftlichen und
kulturhistorischen Gegebenheiten dem Radtourismus hervorragende
Voraussetzungen. Wiederholt wurde Mecklenburg-Vorpommern in den
letzten Jahren zum beliebtesten deutschen Radreiseziel gekurt.
Radtourismus ist in MV nicht nur ein bedeutender Erwerbsfaktor, sondern
verbindet gleichzeitig einen wichtigen Wirtschaftszweig im Tourismus mit
Gesundheitsférderung  und umweltfreundlichen Umgang mit den
Naturschatzen des Landes. Zur weiteren Verbesserung der
Radinfrastruktur hat das Land MV im Jahr 2007 eine Radtourismus- und
Radwanderwegeoffensive ins Leben gerufen und ein regionales
Forderprogramm fir Radfernwege und Uberregionale Rundrouten
gestartet.

Die Landeshauptstadt Schwerin hat die Chance sowohl vom Boom des
Radtourismus als auch vom wachsenden Interesse am Stadtetourismus
zu profitieren. Die stadtebaulichen Sehenswurdigkeiten in Verbindung mit
den landschaftlichen Reizen und den kulturellen Angeboten bieten ein
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sehr groRes Potenzial. Durch die Stadt verlaufen der Radfernweg
Hamburg-Rigen, der Westliche Backstein Rundweg und der
Residenzstddte Rundweg sowie regionale Radwanderwege. Fir diese
Wege sind innerhalb des Stadtgebietes gut ausgebaute und hochwertige
Trassen zu schaffen, die durch stadtlbergreifende Verbindungen mit der
Region zu vernetzen sind. Das gilt ebenso flr eine eindeutige und gut
gestaltete Wegweisung. Zur Verbesserung der Radinfrastruktur im
touristischen Bereich gehdren weiterhin die Schaffung und Unterhaltung
von Rastplatzen, Infotafeln und Abstellanlagen.

Neben dem Ausbau des touristischen Radwegenetzes selber ist auch die
Instandsetzung der Ubrigen stadtischen Radwege wichtig, da diese Wege
bei langeren Aufenthalten von Radtouristen und Radtouristinnen nattrlich
auch benutzt werden. Nur so kann die Landeshauptstadt des
Tourismuslandes Mecklenburg-Vorpommern am Wachstumsmarkt des
Fahrradtourismus zuklnftig partizipieren und immer mehr Menschen fir
einen Urlaub in unserer Stadt sensibilisieren und zum nachhaltigen Urlaub
in Schwerin motivieren.

3.5 Sicherung der Finanzierung

Fur die Umsetzung des neuen Radwegeplanes 2020 mit seinen
zahlreichen EinzelmaRnahmen ist eine ausreichende und dauerhaft
gesicherte finanzielle Ausstattung unabdingbar.

In den letzten 15 Jahren wurden tber den stadtischen Haushalt insgesamt
ca. 2,5 Mio. Euro fir Radwegeneubauten bereitgestellt. Das sind ca.
170.000 Euro pro Jahr. Enthalten in der Gesamtsumme sind 520.000 Euro
aus Stellplatzablosebetragen, die laut Landesbauordnung  flr
Radwegebau verwendet werden kénnen und die vorrangig in den Jahren
2006-2009 dafur eingesetzt wurden. Diese Mittel sind nun erschépft und
stehen damit nicht mehr zur Verfligung.

Gegenuberstellung der vorhandenen und der erforderlichen Mittel far
Neubau, grundhaften Ausbau und Umbau

Vorhanden HH 2009: 0 Euro
(In 2009 laufende Baumalinahmen werden mit Haushaltsresten der
Vorjahre finanziert.)

Erforderlich HH 2009: 750.000 Euro
Somit kdnnen notwendige Maflinahmen in 2009 nicht realisiert werden und
missen auf das Haushaltsjahr 2010 verschoben werden.

Anmeldungen HH 2010:

- Radweg Plater StralRe 350.000 Euro
- Radweg Tunnel B106 — Lankower See 250.000 Euro
- Radstreifen Franz-Mehring-StralRe 50.000 Euro
- Beseitigung von Hindernissen auf Radwegen 80.000 Euro
- Fahrradabstellanlagen 10.000 Euro

Errichtung von Hinweisschildern 10.000 Euro
Erforderllch HH 2010: 750.000 Euro
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Anmeldungen HH 2011:

- Radweg Lankow — Grol3 Medewege 500.000 Euro
- Grundhafte Sanierung Radweg Robert-Beltz-Stral3e 100.000 Euro
- Radfahrstreifen in der Innenstadt 140.000 Euro
- Errichtung von Hinweisschildern 10.000 Euro
Erforderlich HH 2011: 750.000 Euro
Gegenuberstellung der vorhandenen und der erforderlichen Mittel fir
Unterhaltung

Vorhanden im HH der SDS: ca. 40.000 Euro pro Jahr = 0,12 Euro/gm
Erforderlich: 162.500 Euro pro Jahr = 0,50 Euro/gm

Zusatzlich besteht fir die Instandsetzung der Radverkehrsanlagen mit der
Zustandsnote 3 ein Nachholbedarf von ca. 3,5 Mio. Euro (siehe
Stellungnahme der SDS vom 14.01.2009 in der Anlage).

Grundsétzlich bestehen derzeit folgende Mdoglichkeiten zum Einwerben

von Foérdermitteln:

- Forderung durch Wirtschaftsministerium M-V fir touristische
Radfernwege und Rundtouren

- Forderung durch Landwirtschaftsministerium M-V fur landlichen
Wegebau (trifft flir Schwerin nicht zu)

- Forderung durch das Ministerium fir Verkehr, Bau und
Landesentwicklung nach der Richtlinie fir die Gewahrung von
Zuwendungen im Bereich des kommunalen Stralenbaus in M-V aus
den Kompensationsmitteln des Bundes nach dem Entflechtungsgesetz

- Foérderung durch das Bundesverkehrsministerium fiir Radwege an
Bundeswasserstrafien

- Stadtebauforderung bei StraRenraumgestaltungen mit
fahrradfreundlichen Fahrbahnoberflachen

Dartber hinaus baut das StraRenbauamt Schwerin Radwege im Bereich

der Ortsdurchfahrten von BundesstralRen im Stadtgebiet. Der Kostensatz

des StraRenbauamtes liegt bei ca. 100.000 Euro/km bei einer Breite von
2,25-2,50m.

Trotz dieser bestehenden Méglichkeiten, die unbedingt zur Verbesserung
der Radinfrastruktur genutzt werden mussen, sind damit die Probleme im
stadtischen Radwegenetz nur teilweise losbar. Die meisten der
notwendigen Malnahmen fallen nicht in die beschriebenen
Forderkategorien, ebenfalls auch nicht die Unterhaltung.

Deshalb mussen der Uberwiegende Teil der Mittel ebenso wie die
Eigenanteile an den Forderungen Uber den stadtischen Haushalt zur
Verflgung gestellt werden.

In den Haushaltsplanen der Landeshauptstadt Schwerin sind deshalb
jahrlich die notwendigen Neubau- und Sanierungsmal3nahmen fir
Radverkehrsanlagen mit einem Wertumfang von insgesamt 750.000 Euro
einzustellen. Darlber hinaus ist die finanzielle Ausstattung der SDS so zu
verbessern, dass der Unterhaltungsstau mittelfristig abgebaut werden
kann. Nur mit der kontinuierlichen Umsetzung dieser zentralen Forderung
des neuen Radwegeplanes 2020 ist die beschriebene Zielstellung zu
erreichen.
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3.6 Qualitatssicherung

Bei der Qualitatssicherung sind zwei unterschiedliche Arbeitsrichtungen
notwendig. Erst einmal bedarf die grundsatzliche Umsetzung der neuen
Radverkehrsstrategie einer permanenten Erfolgskontrolle, die von einem
standigen Gremium am besten zu leisten ist.

Zum Zweiten bezieht sich die Sicherung der Qualitdt auf die technisch
richtige Ausfiihrung von Baumalnahmen, die der Fahrradplaner bzw. die
Fahrradplanerin mit der dafir erforderlichen Arbeitszeitressource
durchfiihren sollte. Dazu sind alle Verkehrsprojekte vor Baubeginn auf die
Belange des Radverkehrs zu prifen, Kontrollen wahrend der
Bauausfuhrung durchzufihren und die Abnahmen fertig gestellter
Baumalnahmen nur unter Teilnahme des Radverkehrsplaners bzw. der
Radverkehrsplanerin zu organisieren.

4. Notwendige Strukturen fur die Umsetzung

1) Eine verstarkte Orientierung auf den Fahrradverkehr in
Ubereinstimmung mit dem Gesamtverkehrskonzept ist die Grundlage
fur die Entwicklung eines zukunftsfahigen und finanzierbaren
Stadtverkehrs. Die Landeshauptstadt Schwerin sollte nach Beratung
in den Ortsbeirdten und Ausschiissen mit dem Beschluss dieses
Planes durch die Stadtvertretung die Weichen fir diese Entwicklung
stellen.

2) Die Grundvoraussetzung fur die Umsetzung des neuen
Radwegeplanes ist die Bereitstellung der notwendigen finanziellen
Ausstattung. So sollten jahrlich Eigenmittel in Hohe von 750.000 Euro
und Férdermittel aktiviert werden.

3) Ebenso wichtig ist die personelle Ausstattung der Verwaltung durch
die Sicherung der erforderlichen Arbeitszeitressourcen. Um diese
notwendigen Strukturen zu schaffen, sind die Entscheidungstrager
und Entscheidungstragerinnen frihzeitig in die neue
Radverkehrsstrategie einzubinden und daflir zu begeistern. Die zur
Erarbeitung des neuen Planes im August 2008 gegrindete
Arbeitsgruppe sollte vom Grundsatz auch die Umsetzung des Planes
begleiten und den Kern fir ein zuklUnftiges Fahrradforum bilden, in
dem die Politik, die Verwaltung und die Verbande vertreten sind.
Dazu ist von allen Akteuren ein hohes Mall an Engagement
erforderlich. Im Zuge der Umsetzung muss der Plan flexibel auf
veranderte  Rahmenbedingungen reagieren und fortlaufend
aktualisiert werden.

4) Neben der Akzeptanz im politischen Raum ist die Einbeziehung aller
Burger und Burgerinnen notwendig. Die Vorteile des Radverkehrs
missen den Menschen durch professionelle Marketingstrategien
verdeutlicht werden. Ebenso wichtig sind Informationskampagnen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr.
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5) Durch die Einbindung des neuen Radwegeplanes in Ubergeordnete
Planungen und Strategien wie in den Nationalen Radverkehrsplan, in
das regionale Radwegekonzept Westmecklenburg ergeben sich
gunstige Strukturen fur die Umsetzung. Besonders durch die Mitarbeit
in der Arbeitsgruppe Radwege beim regionalen Planungsverband
Westmecklenburg werden gemeinsame Projekte mit den
benachbarten Landkreisen und Gemeinden vorangetrieben.

5. Technisch-bauliche Handlungsfelder

Die Liste der nachfolgend genannten Handlungsfelder ist das Ergebnis der
Bewertung aller Arbeitsgruppenmitglieder. Im Rahmen der Erstellung des
vorliegenden Planes wird hier nur auf die Prioritaten eingegangen ohne
die Themen inhaltlich weiter zu kommentieren. Bei der Umsetzung des
Planes in den nachsten 10 Jahren sind vorrangig diesen Themenfeldern
konkrete MaRnahmen zuzuordnen.

1. Verbesserung bestehender Radwege
2. Neubau von Radwegen abseits der grof3en StralRen

3. Verbindung der Wohngebiete mit der Innenstadt durch ganzjéhrlich
alltagstaugliche Fahrradrouten

4. Kopfsteinpflaster in der Innenstadt verbessern

5. Vermeidung von Fahrradverkehr im Gleisbereich der StraRenbahn,
Ausweisung von Alternativtrassen

6. Qualitatssicherung bei der Ausfiihrung von Baumaflinahmen
7. Praxisradler und Praxisradlerinnen in die Planung einbeziehen
8. Fahrradspuren/Schutzstreifen auf der Fahrbahn

9. Anbindung der innerstadtischen Radwege an das uberdrtliche
Radwegenetz

10. Akzeptanz bei Autofahrern und Autofahrerinnen erhéhen betreffend
des Radfahrens entgegen der Einbahnstralle

6. Marketing

Der Radverkehr wurde in Schwerin bisher nicht ausreichend diskutiert und
kommuniziert. Daher ist fir den Marketingbereich ein gesondertes
professionelles Konzept zu erarbeiten. Mit der Konzeptbearbeitung muss
bald begonnen werden, allerdings sollte die Umsetzung erst schrittweise
und behutsam erfolgen, denn die Vermarktung nicht vorhandener
Qualitaten kdnnte das Image der Schweriner Radverkehrspolitik zusatzlich
belasten. Nach sichtbaren Verbesserungen der Radinfrastruktur muss das
Radverkehrmarketing dann ein fester Bestandteil des Mobilitdtsmarketings
werden.
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Dabei sollten folgende Aktivitdten im Vordergrund stehen:

Offizielle Benennung eines bzw. einer Radverkehrbeauftragten

Einrichten eines Fahrradforums

Etablierung eines griffigen Slogans zum ,, RADVERKEHR IN

SCHWERIN ,,

Entwicklung eines Logos und eines einheitlichen Designs
Verstarkung der Prasenz im offentlichen Raum
Positionierung des Radverkehrs im Internet

Gezielte Vermarktung bestimmter Projekte bzw. MaRnahmen, wenn sie

denn vorliegen
Verkehrssicherheitskampagnen

Entwicklung eines Fahrradstadtplans
Forderung von Veranstaltungen zum Radverkehr
Forderung von Initiativen wie ,Fahrradfreundlicher Betrieb oder

Einzelhandler*

Verbesserung der Wegweisung (siehe Foto)

Seite 7 - STADTANZEIGER

Ausgabe 09/8. Mai 2009

BUGA

AMTLICHE BEKANNTMACHUNGEN

Neue Schilder for Radfahrer

Auf drei Rodrouten hat die Stadt
kurz vor der Erdtfnung der BUGA
die Wegweiser fir die Radfahrer
emevert. Diese Radrouten gehiren
zum so genannten ,BUGA-Rad-
stern”, der die Auflenstandorte der
BUGA mit der zentralen Veranstal-
tungsfliche in Schwerin verbindet.
Die jetzt angebrachten Schilder

entsprechen dem neuesten Stand
in Sachen Radwegweiser. Sie sind
informativ, klar erkennbar und
konnen ouf Routeniinderungen
flexibel reagieren.

Schrittweise soll in den kommen-
den Jahren auf allen stidtischen
Radrouten  die  Beschilderung
ermeuvert werden.

Wickendorf 52

4% Grofi Medewege 15

Lankow

&4 Weststadt

Mitarbeiter der SDS Thomas Warncke beim Anbringen der neven Schilder Ecke

Knaudtstralle /* Dr.-Hans-Wolf-Strafe.

Werbung flr den
Radverkehr ist
wichtig

Auszug aus dem
Stadtanzeiger vom
08.05.2009



7. Malnahmenkatalog mit Prioritaten

Die Umsetzung der im Katalog enthaltenen MalRnahmen ist eine standige

Aufgabe des Fahrradforums, das in Weiterfihrung der AG Radwegeplan

nach der Fertigstellung des Plankonzeptes weiterarbeiten wird. Die in den

Listen angegebene Reihenfolge ergab sich aus der Bewertung der AG- Vorrangige
Mitglieder. Fur die zeitliche Einordnung bei der Realisierung kann sie Aufgaben fiir die
jedoch nicht in jedem Fall maRgebend sein, da die derzeitigen nachsten 10 Jahre
Vorbereitungsstédnde sehr unterschiedlich sind. Beim Neubau ist die

Schaffung von Radwegen in den Grinachsen abseits der grof3en Stral3en

von besonderer Bedeutung. Fir die Innenstadt steht die Ebenflachigkeit

der Fahrbahnbeldge im Vordergrund und bei den Detailmalinahmen ist die

Beseitigung von Hindernissen auf den Radwegen vorrangig.

7.1 Neubau von Radwegen (siehe dazu auch Abschnitt 2.4)

Die folgenden MalRhahmen sind teilweise in Planung, Gberwiegend jedoch handelt es sich um
neue Mafl3nahmen.

1. ,Schwerin — Line" (Teilabschnitte)
2. Innenstadt — Werdervorstadt — Schelfwerder/Ostufer Heidensee

3. Sanierung Radweg Robert-Beltz-StralRe (Fordermdglichkeiten prifen —
touristischer Radweg)

4. Verbindung Consrader Weg - Weg am Storkanal

5. Radweg an der StérwasserstralRe bis Stadtgrenze (Vorplanung liegt vor,
Forderantrag gemeinsam mit der Gemeinde Plate ist gestellt)

6. Luckenschluss B106, Bereich Nahverkehr (Entwurfsplanung liegt vor,
MalRnahme des SBA)

7. Radweg Friedrichsthal/Warnitz — Herren Steinfeld (Férdermdglichkeiten prifen —
touristischer Radweg)

8. Radweg Greifswalder Stral3e (Malinahme im Haushalt 2009 enthalten,
Vorplanung ist beauftragt)

9. Wickendorf — Nordstadt entlang des Ziegelaul3ensees (Férdermdglichkeiten prifen —
touristischer Radweg)

10. Lankow — Friedrichsthaler Forst (entlang der Bahn bzw. durch die
Ausgleichsflachen)

11. Medeweger See (Rundweg)
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7.2

10.

Malnahmen in der Innenstadt
Einbau von schmalen Streifen mit geschnittenem Pflaster in unebenen
Pflasterbelagen

Wittenburger Stral3e, Marienplatz — Friedensstral3e (entgegen der
Einbahnstralie)

Schaffung von zusatzlichen Abstellméglichkeiten
Aus-/Umbau von benutzungspflichtigen Radwegen bzw. ,anderen Radwegen*

Verbesserung Fahrbahnbelag Wittenburger Stral3e (im Sanierungsprogramm
Paulsstadt)

Eisenbahnunterfihrung Libecker Straf3e 100 % durchlassig fur Radfahrer und
Radfahrerinnen (MalRnahme im Bau)

Markierung Schutzstreifen in der Franz-Mehring-StralRe von Paulskirche bis
Wismarsche Stral3e

Abstellanlagen an Marienplatz-Galerie ( in der Aufgabenstellung zum
Wettbewerb Marienplatz enthalten)

Verbesserung Fahrbahnbelag StralRe Zum Bahnhof (im Sanierungsprogramm
Paulsstadt)

Verbesserung Fahrbahnbelag Johannesstral3e (im Sanierungsprogramm
Paulsstadt)

7.3 Technische DetailmalBnahmen

Entfernung von Licht/Ampelmasten und Verkehrsschildern auf Radwegen
Fuhrung an Kreuzungen, Bordabsenkungen

Radspuren an Kreuzungen

Fahrradfreundliche Ampelschaltungen

Wettergeschuitzte Bike & Ride-Platze an den Haltestellen Wiistmark, Neu
Pampow, Hegelstral3e u.a.

Radstreifen Gustrower Straf3e

Sichere Abstellmoglichkeiten am Hbf
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Schwerin -Linie Wickendorf- Nordstadt
Innenstadt - Schelfwerder ! Lankow - Friedrichsthaler Forst
Robert-Beltz-Stralte Medeweger See (Rundweg)
Consrader Weg - Storkanal

Radweg am Storkanal @ MaRnahmen in der Innenstadt

Lickenschluss B106 (NVS)
Friedrichsthal /Warnitz - Herren Steinfeld
Radweg Greifswalder Stral3e
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8. Fazit

Als Fazit des neuen Radwegeplanes bleibt festzuhalten, dass in
Anbetracht der zahlreichen Vorteile des Radverkehrs die konsequente
Umsetzung der aufgezeigten Strategien unbedingt notwendig erscheint.
Einerseits wird durch die Steigerung des Radverkehrsanteils die
vorzuhaltende Verkehrsinfrastruktur langfristig wirtschaftlicher und somit
zuklnftig auch noch bezahlbar sein. Andererseits werden die Gesundheit,
der Klimaschutz und die Energieeinsparung gefordert. Es ist an der Zeit,
dass die Stadt ihr Herz fur Radfahrer und Radfahrerinnen entdeckt, die
Potenziale daftr sind vorhanden.
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Die Vorteile des
Radverkehrs
muissen genutzt
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