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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Veranlassung

Die Stadtvertretung der Landeshauptstadt Schwerin hat im Juli 2008 das
Sanierungsgebiet “Werdervorstadt/ Wasserkante Bornhovedstrafle® beschlossen.
Das Sanierungsziel liegt in der funktionalen und gestalterischen Integration der
Uberwiegend ungeordneten und blockierten Uferbereiche in die Stadtstruktur. Im
Vordergrund stehen die Schaffung und Qualifizierung von 6ffentlichen Freirdumen
am Wasser.

Der Bereich “Am Werder Ufer/ BornhévedstraBe” bildet einen Planungs- und
Malnahmeschwerpunkt im Sanierungsgebiet. Die stadtebaulichen Missstande sind
erheblich. Fir den Bereich wurde das Entwicklungskonzept “Am Werder Ufer/
Bornhovedstrale” erarbeitet. Es bildet die Grundlage fur den in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplan Nr. 70.09 “Am Werder Ufer/ Bornhovedstrale®, der
demndéchst als Satzung beschlossen werden soll. Mit dem Bebauungsplan werden
die Voraussetzungen insbesondere fir die erforderlichen MalRnahmen zur
Neuordnung und Verbesserung der VerkehrserschlieBung, zum ruhenden Verkehr
sowie zu Offentlichen Grin- und Freiflachen einschlieflich von FuB- und
Radwegen geschaffen. Schwerpunktméfig ist der so genannte Blockinnenbereich
Bornhdvedstralle zwischen der BornhdvedstraRe nordwestlich und dem Ufer des
Schweriner Sees mit dem Hafen studostlich betroffen. Die nordostliche Grenze
bildet das Grundstiick Bornhdvedstrale 69. Die riickwartigen Grlinbereiche der
Bebauung StraBe Am Werder bilden die sudwestliche Grenze des
Blockinnenbereiches (siehe Plan 01 Ubersichtskarte der Unterlage).

Die Poyry Deutschland GmbH wurde vom Amt fir Stadtentwicklung und
Stadtplanung mit der Erstellung der notwendigen Planunterlagen fur den genannten
Bereich mit der Bezeichnung: “Am Werder Ufer/ Hafen BornhdvedstraBe® wie
folgt beauftragt:

- Planung der Verkehrsanlagen einschlieRlich Beschilderung, Beleuchtung und
Strallenbegleitgrin.

- Planung der Regenwasserableitung in den Schweriner See.

- Planung der Uferkante

Die zur weiteren Erschliefung notwendigen Anlagen der Stromversorgung,
Gasversorgung, Fernmeldetechnik und Schmutzwasserentsorgung sind nicht

Bestandteil der vorliegenden Planung.

Die ErschlieBungsmaRnahme soll gemaR E 6.3 der StBauFR gefdrdert werden.
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1.2 Planungsverlauf und Planungsziel

Das Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung hat die Péyry Deutschland GmbH
im Juli 2012 mit der Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir den
Bereich Am Werder Ufer/Hafen Bornhdvedstralie beauftragt.

Bedingt durch die schwierigen Baugrundverhéltnisse wurde im Zuge der
Vorplanung festgelegt, fir die Sicherung der Uferkante zwischen dem vorhandenen
Saulendrehkran und dem sldlichen Ende der Einfassung des Hafenbeckens eine
Variantenuntersuchung durchzufiihren und diese aus dem Gesamtvorhaben vorerst
herauszultsen.

Im Zuge der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wurden zwei Amterrunden am
28.08.12 und am 26.09.12 einberufen und die Abstimmungsergebnisse in die
Planungen eingearbeitet.

Die Entwurfs- und Genehmigungsplanung wurde am 19.12.2012 an das Amt flr
Stadtentwicklung und Stadtplanung tibergeben.

Die parallel im Gebiet laufenden Planungen zum Bebauungsplanentwurf Nr. 70.09
“Am Werder Ufer/ Bornhovedstrale® sowie die Vorbereitung und Durchfiihrung
weiterer notwendiger AbrissmalRnahmen im Vorfeld der ErschlieBung, erforderten
weitere Anpassungen der ErschlieBungsplanung. Im Jahr 2014 wurden auch die
Planungen bzgl. der Ufersicherung im Bereich des Hafens intensiviert, weil die
BaumafRnahme in die GesamterschlieBung aufzunehmen war.

Am 24.09.2014 wurde die Poyry Deutschland GmbH durch das Amt fur
Stadtentwicklung und Stadtplanung beauftragt, die bestehende Planung aus dem
Jahr 2012 zu Uberarbeiten.

Schwerpunkte der Uberarbeitung waren dabei:
- gestalterische Anderungen im Uferbereich;
- Neuaufteilung der geplanten Bauabschnitte;

- Fortflhrung der Planung zur Uferkante,
Einarbeitung der Ergebnisse der Vorplanung in den bestehenden Entwurf;

- Aktualisierung der Kostenberechnung.

Die dullere ErschlieBung des Gebietes erfolgt tber die Bornhdvedstralle als
Verbindung zur Werderstralie. Ausgehend von der Bornhdvedstrale erschlieRen die
bereits erncuerte Planstrale A “Am Werder”, die zu erneuernde Planstrale B
(Stral’e zum Hafen) sowie die neu herzustellende Planstrale C das Planungsgebiet.
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Die PlanstraBe B fiihrt zum Hafen und Ubernimmt die ErschlieBung fiir die
Nutzungen im Blockinnenbereich Bornhovedstrale. Im oberen Abschnitt befindet
sich ein Offentlicher Parkplatz. Im Bereich des Hafenvorplatzes werden im
Wesentlichen die notwendigen Verkehre fur das Ein- und Auskranen von Booten
abgewickelt. Die Herstellung der PlanstraBe C optimiert die Erschlielungssituation
fir die wassersportbezogenen Nutzungen um den Hafenbereich und entlastet
sowohl den Hafenplatz wie die Planstrale B von Fahrzeugverkehren. Der Platz
“Am Hafen bildet einen zentralen 6ffentlichen Bereich im Plangebiet und fungiert
als Bindeglied der Uferwegabschnitte am Schweriner See. In seinem Randbereich
zu den Erholungsgarten wird er als Aufenthaltsfliche mit entsprechender
Moblierung ausgestaltet. Zur besseren Strukturierung und Gliederung der
Verkehrsraume, sind Baumpflanzungen entlang der Planstrale B und C sowie im
Bereich der offentlichen Parkplatzanlagen vorgesehen. Die Freiflachen in diesen
Bereichen werden extensiv begrunt.

Uferbegleitend zum Schweriner See wird ein Ful3- und Radweg gefuhrt, der nach
Schaffung der entsprechenden Voraussetzungen Bestandteil eines durchgangigen
Wegesystems zwischen Schweriner Schloss und Stangengraben sein wird. Die
Umsetzung ist in den weiteren Bauabschnitten 2 und 3 geplant.

Die bestehenden Garten bilden einen prédgenden grinen Kern im
Blockinnenbereich, der erhalten und erweitert werden soll. Die bisherige
Erschlielung der bestehenden Garten verlauft entlang der Uferkante vor der
Gaststatte Angler Il und wird auf einen neu anzulegenden Gartenweg im Bereich
des offentlichen Parkplatzes verlegt. Uber diesen Weg werden auch die neuen
Erholungsgarten erschlossen. Der Uferweg ist damit kiinftig fahrzeugfrei.

1.3 Bestehende Anlagen

Die StraBe zum Hafen (PlanstraBe B) ist mit GroRpflaster, Asphalt und Beton
befestigt. Im Uferbereich vor dem Bootsservicebetrieb Fierke ist derzeit nur eine
ungebundene Schotterbefestigung vorhanden.

Im westlichen Teil des B- Plangebietes befand sich ein Garagenkomplex, welcher
im Jahr 2010 und 2013 abgebrochen wurde. Die Flachen liegen brach und werden
lediglich als Zufahrten zu den anliegenden Grundstlicken genutzt.

Die Planstrale C befindet sich auf dem Flurstiick 1/12, welches nach dem Abriss
von Lagerhallen ebenfalls brach liegt. Auf dem Nachbargrundstuck 1/11 wurde
2014 eine neue Bootslagerhalle errichtet.

Auf dem Flurstiick 29 (Uferweg als Zuwegung zum Angler 1) befinden sich zwei
parallele Wege, welche jeweils mit Beton und mit Schotter befestigt wurden.

Die Oberflachenentwasserung erfolgt im Anbindungsbereich zur Bornhodvedstrale
Uber StraRenabldufe in einen vorhandenen Mischwassersammler. Im Gbrigen
Bereich des ErschlieBungsgebietes befindet sich keine geregelte Entwésserung.
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14

Generell entsprechen das Erscheinungsbild und der Zustand des Planungsbereiches
nicht den Anforderungen einer modernen Infrastruktur.

Es ist Uberwiegend eine Ermiudung der Materialien zu verzeichnen und das
Oberflachenbild ist auf Grund der stellenweisen Mischung verschiedener
Materialien stark zergliedert.

Verwendete Unterlagen

Zur Erarbeitung der vorliegenden Planung wurden neben den gultigen DIN-
Vorschriften folgende Richtlinien und Unterlagen verwendet:

B-Plan Nr. 70.09 “Am Werder Ufer / Bornhovedstral3e*

Bestandsunterlagen der Stadtwerke Schwerin
(SWS, NGS, WEMACOM,WAG SAE)

Bestandsunterlagen der Deutschen Telekom AG
Bestandsunterlagen der Kabel Deutschland GmbH

Handlungsempfehlungen zum Umfang mit Regenwasser
ATV-DVGW-Merkblatt M 153

Niederschlagshéhen und -spenden fur Schwerin
KOSTRA-DWD 2000

Technische Regelwerke fiir das Strallen- und Verkehrswesen
(RASt 06, RAS-Ew 05, RStO 01)

Regelwerk DWA Arbeitsblatt 138 (2005)
Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser
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2 AUFBAU UND QUERSCHNITT DER VERKEHRSFLACHEN

Der gesamte Bereich der PlanstraBen und Parkplatze wird gemaR B-Plan und
Abstimmungsgesprachen als Verkehrsberuhigter Bereich ausgelegt.

Abbildung 1 Zeichen 325/326 Beginn und Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs

Ein Verkehrsberuhigter Bereich hat eine Uberwiegende Aufenthalts- und
ErschlieBungsfunktion mit sehr geringem Verkehrsaufkommen (< 400 Kfz/h).
Im Zuge der baulichen Umgestaltung wird auf eine typische Aufteilung in Gehweg,
Radweg und Fahrbahn verzichtet. Die Flachen sind rechtlich gesehen keine
Fahrbahn, sondern bestehen aus einer Sonderflache mit folgenden Besonderheiten.

Es darf in diesen Bereichen ausschlieBlich Schrittgeschwindigkeit gefahren werden.
Das Gebot auf der rechten Seite der Fahrbahn zu parken (8§12 Abs. 4 StVO) wird
unwirksam, parken ist nur auf gekennzeichnet Flachen erlaubt.

Halteverbote oder Parkverbotsbeschilderung kénnen nicht angeordnet werden, da
sie ausschliellich das Halten auf einer (nicht vorhandenen) Fahrbahn verbieten.
Weiterhin kénnen keine EinbahnstralRenregelungen angeordnet werden, da diese
ausschlieBlich auf (nicht vorhandene) Fahrbahnen Anwendung finden. Der Durch-
gangs- und LKW- Verkehr wird durch diese Beschilderung nicht eingeschréankt, es
handelt sich begreiflicherweise nicht um eine Anliegerstrale oder Sackgasse.

Beim Verlassen des Verkehrsberuhigen Bereiches auf die Bornhdvedstrae muss
der Fahrzeugfiihrer §10 StVO * beachten es besteht warteflicht gegeniiber anderen
Verkehrsteilnehmern auf der Bornh6vedstralie.

Fazit: Die Gestaltung konzentriert sich auf einen niveaugleichen Ausbau der
Verkehrsflachen. Die Wahl einer gleichméRigen Pflasterung und die verminderten
Platzverhaltnisse geben den Verkehrsteilnehmern den Eindruck, dass die
Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und der PKW und LKW-Verkehr eine unter-
geordnete Bedeutung einnimmt. Es wurde bewusst auf Bremsschwellen,
Rampensteine oder Pflanzkiibel verzichtet, um das optische Gesamtbild zu
verbessern und Unfallgefahren fiir Radfahrer und &ltere Menschen zu minimieren.

! § 10 StVO Einfahren und Anfahren:

Wer aus einem verkehrsberuhigten Bereich auf die StraBe oder (ber einen abgesenkten Bordstein hinweg auf die
Fahrbahn einfahren will, hat sich dabei so zu verhalten, dass eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer
ausgeschlossen ist; erforderlichenfalls hat er sich einweisen zu lassen. Er hat seine Absicht rechtzeitig und deutlich
anzukindigen; dabei sind die Fahrtrichtungsanzeiger zu benutzen.


http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Zeichen_325.svg&filetimestamp=20060729144111
http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Zeichen_326.svg&filetimestamp=20060729144701
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2.1 Verkehrsberuhigter Bereich

Eine Auslegung des Aufbaus tber die Ermittlung der bemessungsrelevanten
Beanspruchung durch Achsilibergange ist nicht mdglich, da es sich um eine
innerortliche ErschlieBung mit sehr geringem Verkehrsaufkommen handelt.

Die Bauklasse wird daher durch eine Zuordnung der StraRenart gemaR Tabelle 2
Zeile 3 mit Bauklasse 1V (Wohnsammelstrae) gewahlt. In der aktuellen RStO 12
entspricht der Aufbau der Belastungsklasse 1,8.

Der frostsichere Aufbau wurde im Geotechnischen Bericht mit 50 cm bestimmit.

Gemall RStO 12 Tafel 3 Zeile 3 wird ein Betonsteinpflaster mit 10 cm Stérke
geplant. Die geforderte 30 cm starke Schottertragschicht wird um 6 cm verstarkt, so
dass eine Schicht aus frostunempfindlichem Material entfallen kann (siehe RStO 12
Abschnitt 3.3.2).

Der Aufbau wird seine Tragfahigkeit nur vollstandig erreichen wenn der
Untergrund / Unterbau ein Verformungsmodul von Ey;>45 MN/m2 nicht
unterschreitet. Dem Geotechnischen Bericht ist zu entnehmen, dass besonders im
Bereich der geplanten Parkplatze dieser Wert nicht erreicht wurde.

Generell wird daher auf Grund der festgestellten stark schwankenden Verformungs-
module der Einbau eines Kombigitters vorgesehen, um unterschiedliche Setzungen
zu unterbinden und allgemein die Tragfahigkeit des gesamt Aufbaus zu erhohen.

Geplanter Aufbau:

10 cm Betonpflaster L/B/H 160/240/100 mm

4 cm Pflastersand 0/4
36 cm_Schottertragschicht 0/45 Ey, > 150 MN/m? gemdlR ZTV-SoB-StB 04/07
50 cm Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus auf Kombigitter Ey, > 45 MN/m?

Abbildung 2 Systemspflaster Format 16
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2.2

2.3

Parkflachen

Die Parkflachen sind in Natursteingrof3pflaster im Reihenverband geplant.
Die Parklucken erhalten keine gesonderte Aufstellmarkierung. Durch die Material-
abgrenzung zwischen Betonsteinpflaster der Fahrwege und Natursteinpflaster der
Parkplatzflachen werden die angebotenen Stellplatze besonders hervorgehoben.

Abbild

geplanter Aufbau:

16 cm Natursteinpflaster geméaR TL Pflaster

4 cm Pflastersand 0/4
30 cm_Schottertragschicht 0/45 Ey, > 150 MN/m? geméR ZTV-SoB-StB 04/07
50 cm Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus auf Kombigitter Ey, > 45 MN/m?

Platzflache am Ufer

Im Bereich des Werder-Ufers wird ein ca. 45 m langer Streifen mit einer
Blocksteineinfassung versehen. Darauf werden Sitzauflagen montiert. Die 0,40 m
breite und 0,50 m hohe geschwungene Einfassung ladt zum Verweilen ein, da von
diesem Punkt ein attraktiver freier Blick auf den Schweriner See méglich ist.

Der Bereich wird durch den Einsatz von Naturstein-Kleinpflaster im Bogenverband
aufgewertet. Im Zentrum der Einfassung ist eine Aufstellflache flr eine Skulptur
mit z.B. Rdusenfahnen vorgesehen. Neben der Einmindung des Gartenweges
werden 7 Fahrradbugel vor der Blockeinfassung angeordnet.

Der in Betonsteinpflaster geplante Uferweg endet im Bereich der Platzflache.
Die optische Abgrenzung zum Platz erfolgt durch drei Sitzwirfel und zwei Baumen
mit Baumrosteinfassung.
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1=
2 :
I 20

p a5 ) :
Abbildung 4 Natursteinpflaster mit Sitzblocken und Baumrost (Beispiel)

geplanter Aufbau:

10 cm Natursteinpflaster gemafR TL Pflaster

4 cm Pflastersand 0/4
36 cm_Schottertragschicht 0/45 Ey, > 150 MN/m? gemdlR ZTV-SoB-StB 04/07
50 cm Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus auf Kombigitter Ey, > 45 MN/m?

2.4 Geh- Radweg (Uferweg)

Der Aufbau des Geh- Radweges erfolgt gemal RStO 12 nach Tabelle 2 Zeile 3 in
der Belastungsklasse 0,3. Der 50 cm starke frostsichere Aufbau ist wie im zuvor
genannten Bereich erforderlich.

GemaR RStO 12 ergibt sich eine 25 cm starke Schottertragschicht und eine 14 cm
starke  Schicht aus frostunempfindlichem Material. Jedoch ist dem
Baugrundgutachten zu entnehmen, dass im Bereich der Schirfe BS 8 und BS 12 ab
einer Tiefe von 1,20 m nicht tragfahige Mudde (organischer Schluff) anstehen.

Zur Verteilung der Lasten ist zwar ein Kombigitter vorgesehen, bei einer
Schottertragschicht von 25 cm ist die Wirkung eines solchen jedoch nicht ganzlich
gegeben. Demnach wird der Aufbau so gewdhlt, dass die Schottertragschicht bis
zum Erreichen des frostsicheren Aufbaus auf 39 cm verstéarkt wird.
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2.5

geplanter Aufbau:

8 cm Betonpflaster L/B/H 100/200/80 mm

3 cm Pflastersand 0/4
39 cm_Schottertragschicht 0/45 Ey, > 120 MN/m? gemalR ZTV-SoB-StB 04/07
50 cm Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus auf Kombigitter Ey, > 45 MN/m?

ST

Abbildang 5 Geh-/Féadweg ,;Am Werder (angedachte Anbindun

g an den Uferweg)
Die Querschnittsgestaltung mit einer geplanten Breite von 4,0 m berlcksichtigt

nicht nur die Nutzung als Geh-/Radweg, sondern ermdglicht auch die Befahrbarkeit
durch Ver- und Entsorgungsfahrzeuge bzw. fiir Rettungs- und Pflegefahrzeuge.

Gartenweg

Der geplante Gartenweg wird als reine Zuwegung fur die Erholungsgéarten
hergestellt. Die vorwiegende Nutzung erfolgt durch FulRgéanger und nur gelegentlich
durch PKW-Verkehr.

Es wird daher eine wassergebundene Wegebauweise gewahlt. Geméal FLL
,,Fachbericht zu Planung, Bau und Instandsetzung von wassergebundenen Wegen*
erfolgt der Aufbau in einer 2 Schichtbauweise mit einer Mindestdicke von 40 cm
wie folgt.

Geplanter Aufbau:

4cm Deckschicht 0/8
36 cm_Schottertragschicht 0/45 Eyv, > 120 MN/m? gemaR ZTV-SoB-StB 04/07
40 cm Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus auf Kombigitter Ey, > 45 MN/m?
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3 BELEUCHTUNG

Die nur rudimentdr vorhandene Beleuchtungsanlage ist nicht ausreichend, um den
Forderungen der DIN EN 13201 zu geniigen. Im Zuge der B-Planerschliefung wird
fur den verkehrsberuhigten Bereich und die Parkflachen eine neue
Beleuchtungsanlage vorgesehen. Der Geh- Radweg (Uferweg) erhalt vorerst keine
Beleuchtungsanlage. Die geplante Anlage wird vorsorglich aber so ausgestattet,
dass der Anschluss einer Beleuchtung der Wege in der Zukunft mdglich ist.

Zur Auslegung und Dimensionierung der Anlage wurde durch das Ingenieurbiiro
K+A+P GmbH eine Planungsunterlage erarbeitet. Die Maststandorte und die
Leitungstrassen sind dem Beleuchtungsplan (Plan 12) zu entnehmen.
Der gesonderte Planungsordner von K+A+P ist Bestandteil der Planung.

Der Planungsordner beinhaltet folgende Unterlagen:

1.Titelblatt
2.Inhaltsverzeichnis
3.Erlauterungsbericht einschlie3lich 6konomische Betrachtungen
4.Lageplan: Zeichnung - Nr.:2.12.17-01 (Lageplan Beleuchtung)
5.Anlagen: -Einstufung nach DIN EN 13201 v. 15.11.2012
-Protokoll 2012/01 K+A+P GmbH v. 16.11.2012
-Angebot von Fa. Bega; GBS; Leipziger Leuchten; Siteco; Trilux
-Gegenuberstellung der Angebote
-Kostenberechnung

Fazit: Im Ergebnis der Auswertung des Leuchtenvergleichs empfehlen wir die
Leuchte, der ,,Baureihe 9811, der Fa. Trilux GmbH zu verwenden.

Ll

692

1
[t

- 183 |4—— 408 —{ 9514

{85 e

Abbildung 6 Baureiche 9811 der Trilux GmbH
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4 REGENENTWASSERUNG

4.1 Systembeschreibung / Trassenfiihrung

Zur Entwasserung der befestigten Flachen und der Anliegergrundstiicke ist ein
Regenwasserkanal im Stralenraum erforderlich, welcher in den Schweriner See
mundet.

4.2 Dranageleitungen

Auf Grund von auftretendem Schichtenwasser wird eine Planumsentwésserung
vorgesehen. Die Entwasserung erfolgt Uber Teilsickerrohre, welche mit einer
Filterschicht (Schotter 8/16) und Filterflies als Sickerstrang an die Betonschachte
angeschlossen werden. Die Drainageleitungen werden mittels Kernbohrung im
Schachtunterteil an die Schéchte angeschlossen. Auf diese Weise ist eine
komfortable Reinigung der Sickerstrange tiber die Schachte moglich.

Auf dem Flurstiick 22/1 befinden sich derzeit Entwésserungsgraben, welche durch
Sickerstrange wie zuvor beschrieben ersetzt werden.

Zur Kontrolle und Reinigung der Sickerstrange werden Wartungsschéchte aus PE
mit einem Innendurchmesser von 50 cm angeordnet.

< Y g

Abbildung 7 Mehrzweckrohr aus PE in Verbundrohrbauweise (aulen gewellt, innen glatt)

4.3 Tiefenlage / Rohrmaterial

Die Bauhthen der Schachte liegen zwisxhen 1,2 und 2,0m. Die geplante
Uberdeckung der Kanale betragt in den flachen Bereichen 0,8 m. Auf Grund der
geringen Uberdeckung ist der Einsatz von entsprechend belastbarem Rohrmaterial
erforderlich. Die Kandle sind aus Polyethylen (PE) mit einer Ringsteifigkeit (SN)
von 8 geplant.

Die Haltungen R 2/2 bis 2/4 der Planstral3e C sind auf Grund ihrer flachen Verlege-
tiefe als Mehrzweckrohr geplant. Dieses Rohrmaterial ermdglicht die Wasser-
ableitung aus Stral’enabldufen und dient gleichzeitig als Planungsdrénage. (siehe
Abbildung 7).
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4.4 Ausbildung der Rohrgraben / Erdarbeiten

Die geplanten Rohrleitungssohlen liegen in den vorhandenen tragfahigen
Auffillungen. Es ist nicht auszuschlieen, dass der Grabenaushub in den
Auffullungsbereichen schadstoffbelastet sein kénnte. Sollte dies der Fall sein, wird
das belastete Bodenmaterial entsorgt und durch verdichtungsféhigen Fllboden
ersetzt.

Bei der Herstellung der Rohrgraben in den unteren Haltungen ist eine geschlossene
Wasserhaltung zur Grundwasserabsenkung erforderlich.

4.5 Schachte

Alle Schéchte der Regenwasserkandle sind aus Betonfertigteilen nach DINV4034-1
und DIN EN 1917-1 geplant. Die entstehenden Fugen zwischen den einzelnen
Fertigteilen werden mit Dichtmitteln aus Elastomeren nach DIN 4060 gedichtet.
Die Schachte erhalten eine BEGU-Abdeckung der Belastungsklasse D 400.
Das Schachtgerinne und die Auftrittsflachen werden aus Beton hergestellt.

Die Drainageleitungen werden mittels Kernbohrung im Schachtunterteil an die
Schéchte angeschossen.

4.6 StraRRenablaufe und Anschlussleitungen

Die Pflasterrinnen werden mit StraBenabldufen 50x50 cm aus Kunststoff
ausgestattet. Die Abl&ufe erhalten je nach Rinnenform jeweils einen Pultaufsatz
oder eine Muldenausbildung. Der Anschluss der Abléaufe erfolgt tber flexible
Anschlussleitungen (PE DN 150) und Abzweiger an den Kanal bzw. direkt an die
Schéchte.

4.7 Regenwasserreinigung

Die Ableitung des Niederschlagswassers in den Schweriner See kann nur unter
Beachtung des ATV-DVWK-Merkblatt 153 erfolgen. Die entsprechenden
Nachweise zur Wasserreinigung wurden erbracht.

Fir die Nachweisfihrung wurde ein Sedimentationsrohr geplant, welches durch
zwei verbaute Stromungstrenner die Remobilisierung von Sedimenten und den
Eintrag von Leichtfliissigkeiten in den Schweriner See effektiv verhindert.

Durch einen Dauerstaubetrieb bleibt das Sediment in der Schlammphase, wodurch
die Reinigung mit herkémmlicher Spiltechnik ermdoglicht wird. Die Wartungs-
schachte befinden sich in den Pflasterflachen und sind damit jeder Zeit flr eine
Wartung zuganglich.
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Abbildung 8 Sedimentationsrohr mit Leichtstoffriickhaltung
5 UFERSICHERUNG

5.1 Planungsgrundlagen

Zur Erarbeitung der hier vorgelegten Planung wurde neben dem giltigen
Regelwerk die im Rahmen der Vorplanung erstellte Unterlage ,Hafen
Bornhdvedstralle Grundlagenermittlung / Variantenuntersuchung zur Ausbildung
der Ufersicherung™ herangezogen.

5.2 Planungs- und Baurelevante Rahmendaten

5.2.1 Ortliche Verhaltnisse Bestand

Das vorhandene Hafenbecken wird im Bestand durch senkrecht in den Boden
gerammte Holzpfahle mit einem Durchmesser von 20-25 cm eingefasst. Angaben
uber die Lange der Holzpfahle liegen nicht vor.

Laut Vermessung liegen die Pfahlkopfe im Mittel auf einer Hohe von 38,00 mHN,
die Gewaéssersohle im FulRbereich der Pfahle im Mittel auf einer Hohe von
36,73 mHN.

Die vorhandene Holzpfahlreihe sichert somit einen Gelandesprung von ca. 1,27 m
ab. Die Einzelpfahle der Ufersicherung weisen im Wasserwechsel- und
Pfahlkopfbereich teilweise massive Fauleschdaden auf. Bereits abgangige
Pfahlkdpfe und abgangiges Hinterfillmaterial wurden insbesondere an der
westlichen Einfassung des Hafenbeckens bereichsweise schon durch eine
Betonplombe ersetzt. Durch die Nutzer der vor der westlichen Einfassung des
Hafenbeckens angeordneten Holzstege wurden ausgehend vom S&ulendrehkran auf
einem ca. 15 m langen Abschnitt landseitig hinter den Pfahlkdpfen Gitterroste zur
Absicherung der Erreichbarkeit der vorgenannten Anlegestege verlegt.
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Der Ubrige, ca. 20 m lange Abschnitt der westlichen Ufersicherung wird durch
einen ca. 2,00 m hohen Stabgitterzaun abgesichert. Die Zaunelemente wurden ca.
3,00 m hinter der Achse der Holzpfahlreihe angeordnet. Im Bereich der sudlichen
Ufersicherung bzw. Einfassung des Hafenbeckens wurde der Stabgitterzaun
abgesehen von einer durch Findlinge abgesicherten Aussparung zur
Loschwasserentnahme  durchgéngig bis  zum  Ende des  betrachteten
Planungsbereiches gesetzt. Die Stabgitterelemente wurden im ersten Abschnitt der
vorgenannten Einfassung ca. 1,50 m hinter der Holzpfahlreihe und im weiteren bis
zum Ende des Planungsbereiches nahezu direkt in Achse der bestehenden
Ufersicherung angeordnet.

Anlegebedingte Kolke (Schraubenstrahl) im FulRbereich der vorhandenen Holzpfahl
reihe konnten im Bestand nicht festgestellt werden.

5.2.2 Gelandeverhaltnisse bzw. Umfeld nach Umgestaltung

Eine zeichnerische Darstellung der angestrebten Flachenneugestaltung kann den
dieser Mappe beigefiigten zeichnerischen Anlagen entnommen werden.

Der zur Realisierung vorgesehene Gestaltungsentwurf berthrt die in diesem
Teilobjekt betrachtete Einfassung des Hafenbeckens nicht direkt. Die dargestellte
Wegefiuhrung im Hafenbereich orientiert sich an den im Bestand vorhandenen
Verkehrsflachen. Aus dem vorgelegten Gestaltungsentwurf ergibt sich keine direkte
Anderungsanforderung an die Ufersicherungskonstruktion.

Die geodéatische Hohe der Oberkante der Ufersicherungskonstruktion liegt somit
weiterhin ~ bei  einer Ordinate von 38,00 mHN, die vor der
Ufersicherungskonstruktion im Mittel vorhandene Sohle des Hafenbeckens bei
einer Ordinate von 36,73 mHN. Ausgehend von den erlduterten Héhenordinaten hat
die im Rekonstruktionsfall zu
errichtende  Ufersicherungskonstruktion somit analog zum Bestand einen
Gelandesprung von 1,27 m abzusichern.

Angriffe bzw. Belastungen der Ufersicherung z. B. durch FlieRbewegungen
innerhalb des Hafenbeckens bzw. durch Wellenbelastungen sind nicht zu erwarten
bzw. spielen bedingt durch die geschiitzte Lage nur eine untergeordnete Rolle.

5.2.3 Wasserstandsdaten Schweriner See

Die innerhalb des Hafenbeckens liegende Wasserflache ist ein Bestandteil des
Schweriner Sees. Das Wasser- und Schifffahrtsamt in Lauenburg gibt die
langjahrlichen Mittelwerte fir die Wasserstande des Schweriner Sees fir die
Messreihe von 2000 bis 2009 wie folgt an:

NW: 37,39 m HN
MNW: 37,47 m HN
MW: 37,66 m HN
MHW: 37,79 m HN

HW: 37,88 m HN
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5.3 Baugrundverhaltnisse

53.1 Allgemeines

Angaben zu den vorhandenen Baugrundverhaltnissen konnten dem Geotechnischen
Bericht ,,Stralenbau am Werder Ufer / Hafen Bornhdvedstrale der Poyry
Deutschland GmbH vom September 2012 entnommen werden.

Demnach stehen im Bereich der Ufersicherung (BS 1-4) bis zur erkundeten
Endtiefe von 10 bis 15 m ab GOK unter den vorhandenen 2,40 bis 2,90 m
machtigen Auffullungen aus humosen Bdden mit Baustoffresten, Betonrecycling,
Kohle und Schlacke, weiche Mudden (Kalkmudde, Tonmudde, Torfmudde) an.
Ausgehend von den Ergebnissen eines innerhalb des Berichtes erwahnten
ingenieurgeologischen Gutachtens aus dem Jahr 1966/67 kann von einer
Unterlagerung der erkundeten Mudden durch Geschiebemergel und Sande
ausgegangen werden.

Grundwasser wurde im Zuge der fur die Ufersicherung durchgefiihrten
Erkundungen oberflachennah zwischen 0,30 m und 0,40 m unter Gelande
eingemessen. Der Grundwasserspiegel schwankt leicht und korrespondiert aufgrund
der Bodenverhdltnisse innerhalb der Auffullung zeitversetzt mit dem Wasserstand
des Schweriner Sees. In Abhédngigkeit vom Niederschlagsdargebot kann die
kurzzeitige Bildung von regional kleinflachigen Bereichen mit Schichtenwasser
nicht ausgeschlossen werden. Generell flieBt das Grundwasser in den aufgefillten
Bdden in norddstlicher Richtung zum Schweriner See.

53.2 Ergebnisse der Altlasterkundung

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Altlasterkundung kénnen gleichfalls dem Geo-
technischen Bericht ,,Stralenbau am Werder Ufer / Hafen Bornhovedstral3e® der
Poyry Deutschland GmbH vom September 2012 entnommen werden.

Die auf Schadstoffbelastungen bis maximal 0,50 m unter Gelédnde untersuchte Auf-
fillung  entspricht nach LAGA dem  Zuordnungswert Z2, da
Grenzwertlberschreitungen bei PAK (polycyclische aromatische
Kohlenwasserstoffe) im Feststoff, dem TOC-Wert (total organic carbon) und Sulfat
im Eluat nachgewiesen wurden. Im Feststoff wurden auch bei Schwermetallen
(Blei, Quecksilber und Zink) Grenzwertiiberschreitungen (Z1) festgestelit.

Auf Grund der Ergebnisse der Altlastenerkundung wird im Rahmen der Kosten-
berechnung beriicksichtigt, dass bedingt durch die im Boden nachgewiesenen
erhdhten Schadstoffkonzentrationen gegebenenfalls anfallende Aushubbdden bis
zum Zuordnungswert Z2 der LAGA nur eingeschréankt wiederverwertet werden
konnen.
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5.3.3 Mal3gebliches Bodenprofil

Zur Berucksichtigung der erkundeten Bodenverhéltnisse werden als Grundlage fir
die Durchfuhrung  statischer Berechnungen die nachfolgend abgebildeten
Bodenprofile als mal3gebliche Bodenprofile gewertet.

BS2 BS3

Das Profil BS2 steht stell-
vertretend flr die landseitig hinter
der  Ufersicherung erkundeten
Baugrundverhaltnisse. Das Profil
BS 3 bildet die wasserseitig der
: Ufersicherung erkundeten
ESE Baugrundverhdltnisse ab.

A
:
3
3
%

10.0
=711.86

534 Baugrundbeurteilung

Der erkundete Baugrund ist im Hinblick auf die Errichtung einer tief zu griindenden
Ufersicherung als problematisch zu bezeichnen. Die landseitig unter den
Auffillungen anstehende weiche Mudde ist als nicht tragfahiger Baugrund
einzustufen. Der Baugrundgutachter weilt der Mudde eine Kohasion (innerer
Zusammenhalt) von 0,0 KN/m2 zu.

Wasserseitig wurde durch den Baugrundgutachter die Mudde ohne schitzende
Auflast bzw. Abdeckung direkt im Bereich der Hafensohle angesprochen.

Bis zur ca. 15 m unter GOK liegenden Endteufe der ausgefiihrten Sondierungen
wurde kein tragfahiger Baugrund angetroffen.

54 Rekonstruktionsvariante

Im Ergebnis der Vorplanung wird von einer Realisierung der als VVorzugsvariante
herausgearbeiteten Variante 3: “Ufersicherung mittels Holzpfahlen mit
angeboschtem Geldnde* ausgegangen.

Die Rekonstruktionsvariante beinhaltet eine Weiternutzung der vorhandenen
Holzpfahlreihe. Lediglich die geschadigten, im Wasserwechselbereich liegenden
Kopfbereiche der Holzpfahle sind auf ganzer L&nge der Uferkante bis ca. 0,20 m
unterhalb des MW einzukiirzen. Ausgehend von den dann unterhalb des
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Mittelwassers liegenden Pfahlkdpfen ist der verbleibende Geldndesprung mittels
einer Boschung 1:1,5 zu Uberwinden.

Die durch wechselnde Wasserstande und Wellenschlag belasteten Bereiche der
entstehenden Boschung werden durch eine Steinschittung aus Wasserbausteinen
CP 90/250 gesichert.

Die Konstruktion erhalt gleichfalls einen aus Wasserbausteinen CP 90/250
bestehenden Kolkschutz / Stutzkorper in Form einer FuBvorlage.

Prinzipdarstellung Holzpfahireihe mit angeb&schtem Gelénde

—— Boschungssicherung, Steinschiittung
aus Wasserbausteinen auf geotextilem

bilter vorh. Zaunfelder

nach Herstellung der
wassergebundenen Wegedecke
Hafenbecken wieder aufbauen

Abbruch der Holzpfahlreihe wassergebundene
bis ca. 20 cm unter MNW Wegebefestlgung

+37.79MHW.
+37.66 MW

20, 20 -0,
Grundungstlefe unbekannt

Durch den Riickschnitt der Pféhle einhergehend mit der Abbéschung des Geléandes
erfolgt eine Reduzierung der verbleibenden freien Standhoéhe und somit eine
Entlastung der vorhandenen Ufersicherungskonstruktion.

55 Statische Berechnungen

55.1 Allgemeines

Bedingt durch fehlende Angaben zur Einbindeldange der Holzpfahle der
vorhandenen Ufersicherung war im Bestand unter Ansatz der gegebenen
Bodenkennwerte kein direkter rechnerischer Nachweis moglich.

Unter Annahme einer vorhandenen Einbindeldnge von 7,00 m konnte die
Standsicherheit der vorhandenen unverankerten Holzpfahlreihe (ohne Anbdschung)
im Bestand nicht nachgewiesen werden.

Zur Absicherung der Standsicherheit besteht somit das Erfordernis, die direkte
Belastung der Ufersicherungskonstruktion und die Belastung der hinter der
Ufersicherung liegenden Flachen zu minimieren. Beispielsweise ist eine Befahrung
der direkt hinter der Ufersicherung liegenden Flachen zu unterbinden.
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Die im Punkt 2.5 vorgestellte Sanierungsvariante entspricht diesen Erfordernissen.
Durch den Ruckschnitt der Pfdhle, einhergehend mit der Ausbildung einer
landseitigen Bdschung wird die vorhandene Ufersicherungskonstruktion entlastet.
Ein Befahren der auf der Westseite direkt hinter der Ufersicherung liegenden
Flachen wird durch den schon im Bestand vorhandenen Stabgitterzaun und durch
die Anordnung der Stellplatzflachen in der Gestaltungsplanung verhindert. Ein
Befahren der hinter der sudlichen Einfassung des Hafenbeckens liegenden Flachen
durch Kraftfahrzeuge wird durch die Anlage des geplanten Geh- und Radweges

verhindert.
5.5.2 Lastannahmen

Im Rahmen der statischen Berechnungen wird von folgenden Lastannahmen

ausgegangen.

- p=25kN/m? auf einem 2,0 m breiten Streifen ab OK Bdschung

- p=5kN/m? auf dem restlichen Gelénde

- w;=00m kein Wasserlberdruck, da offenes System

- Pollerzug nicht Uber die Elemente der Ufersicherung
abzutragen

- Wellenbelastung nicht relevant

- Kolkzulage keine, da Kolkschutz durch FulRvorlage aus Was-

serbausteinen gewéhrleistet.

Hinweis:  Ausgehend von der vorliegenden StraRenbauplanung wird davon
ausgegangen, dass die direkt hinter der Ufersicherung liegenden
Flachen nicht durch Kraftfahrzeuge befahren werden.

5.5.3 Berechnungsprofil

Das auf den erlduterten Annahmen beruhende Berechnungsprofil kann der
nachfolgenden Systemskizze entnommen werden. Die Uberpriifung der
Standsicherheit erfolgte fir die stindige Bemessungssituation (BS-P).

p 1.00 20

= t

p = 2,5 kN/m? p = 5,0 kN/im?

CP90/250
yhy'= 18110 KNJm®
o =40°

MNW

ST o
] Auffillung
Y= 19711 KNIm®
+36.70 o =30°

f=]

.

A
Mudde 80 100 L Mudde
yhy'= 1212 kNIm? yiy'= 12/2 kKNfm?
o =13 o' =130

¢ = 0 kN/m? ¢’ = 3,0 kN/m? (Annahme)

|— vorh. Holzpfahlreihe
20,20 -0,25cm
Annahme Griindungstiefe +33,0
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554 Ergebnisse der Nachweisfiihrung
Berechnung A (Anbdschung ohne Ruckverankerung)

Im Rahmen der Nachweisfiihrung wurde die Gelédndebruchsicherheit Gberprift.
Die Nachweisfuhrung erfolgte unter Verwendung der erlauterten Lastannahmen
und Bodenkennwerte. Landseitig wurde der Mudde eine Kohdsion von
c'=3,0kN/m? zugewiesen. Dieser Ansatz ist unter Berucksichtigung des zu
erwartenden Konsolidationszustandes auf Grund der vorhandenen Auffullung nach
Auffassung des  Aufstellers  gerechtfertigt. Die  Vorschittung  und
Bdschungssicherung aus Wasserbausteinen CP 90/250 wurde mit y/y"=18/8 kN/m3
und ¢"= 40° beriicksichtigt.

Im Ergebnis der Berechnung wurde fir den unginstigsten Gleitkreis unter
Annahme einer Pfahleinbindetiefe auf +33,0 MNHN (entspricht ca. 5,0 m ab OKG)
eine Auslastung hinsichtlich Gelandebruch von n = 0,99 < 1,0 nachgewiesen.

Berechnung B (Anbdschung mit geotextiler Riickverankerung)

In einer weiteren Berechnung wurde die Gelandebruchsicherheit mit dem Ansatz
einer geotextilen Bewehrung im Bereich der anstehenden Auffullung untersucht.

Im Ergebnis der Berechnung konnte fur den unginstigsten Gleitkreis eine
Auslastung hinsichtlich Gelandebruch von n = 0,97 < 1,0 nachgewiesen werden.
Die geotextiele Verankerung waére in drei Hohenlagen mit ca. 50 m
Verankerungslange herzustellen.

Es kann festgestellt werden, dass die im Rahmen der Vorplanung angedachte
geotextile Bewehrung keine signifikante Standsicherheitserhéhung bewirkt. Unter
Berlcksichtigung dieser Tatsache und unter Beriicksichtigung der nicht
unerheblichen Ausfiihrungsrisiken bezogen auf die Wiederverdichtbarkeit des
Fullbodens im Verankerungs-, bzw. Aushubbereich und unter Beriicksichtigung
wirtschaftlicher Aspekte wird die geotextile Rulckverankerung der geplanten
Bdschung verworfen.

5.6 Ausstattung / Sonstiges

5.6.1 Ausstattung

Um die Funktionalitat der Ufersicherung gewéhrleisten zu konnen, sind die als
Anbindepfahle genutzten Holzpfahle vom Kiirzen auszunehmen.

Weiterhin besteht das Erfordernis, die vorhandenen Stege bis zur entstehenden
Boschungsoberkante zu verlangern. Zur Absicherung der Tragféhigkeit der
»otegverlangerungen wird die Rammung von zusétzlichen Auflagerpfahlen
vorgesehen.
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5.6.2 Bauablauf

Verbindliche Aussagen zum Bauablauf sind Zuge weiterer Planungsphasen zu
treffen. Vor Beginn der Bauausfuhrung ist das ausfiihrende Unternehmen Uber die
erkundeten Baugrundverhaltnissen und die daraus resultierenden Anforderungen an
die Bauausfihrung in Kenntnis zu versetzen. Die Bauausfiihrung ist zu
uberwachen.

5.7 Baukosten

Die im Rahmen der Kostenberechnung fir die Ausfuhrung der beschriebenen
Rekonstruktionsarbeiten ermittelten Nettobaukosten kénnen der Kostenberechnung
entnommen werden.

6 LOSCHWASSERBEREITSTELLUNG

Die  Loschwasserbereitstellung ist auf Forderung des Fachbereiches
37.2 Gefahrenvorbeugung/-abwehr durch eine Ldschwasserentnahmestelle im
Uferbereich sicherzustellen.

Die Entnahmestelle wird in Verlangerung der Planstrale B vor der Hafenkante
durch einen Lo&schwassersauganschluss mit Festkupplung vorgesehen. Der
Anschluss wird Uber eine 6,0 m lange Leitung PE Da 225 und einem Flanschseiher
mit dem Schweriner See verbunden. Der Flanschseiher wird mit einer
Rohrsohlenhéhe von 36,80 m Unterwasser im Uferbereich angebunden.

Dadurch wird sichergestellt, dass selbst bei Niedrigwasser (37,35 mHN) und einem
Eisgang von 45 cm die Loschwasserentnahme aus dem Schacht erfolgen kann.
Der Standort des Schachtes ermdglicht die Aufstellung eines Léschfahrzeuges
ohne, dass die Durchfahrt fur weitere Léschfahrzeuge versperrt wird.

Der Loschwasserbedarf wurde nicht gesondert ermittelt, da der Grundschutz nach
DVGW W 405 durch das Dargebot des Ldschwassers aus dem Schweriner See
auch die hochsten Loschwassermengen ermoglicht.

Der Ubliche Loschbereich von 300 m gemal DVGW W405 der Ldschwasser-
entnahmestelle deckt das gesamte B-Plangebiet und den vorhandenen
Bootsschuppen ab.

7 ERRICHTUNG DER ERHOLUNGSGARTEN

Zur Erkundung der als Erholungsgérten angedachten Flachen auf dem Flurstiick
22/1 wurden am 28.08.2012 Sondierungen durchgefiihrt. Eine Mischprobe der
ersten Erkundung ergab eine deutliche Schadstoffbelastung.

Zur Verifizierung der Schadstoffbelastung wurden am 23.11.2012 weitere
Mischproben entnommen und in einer Erganzung zum Geotechnischen Bericht
erneut bewertet. Der Anfangsverdacht auf eine Schadstoffbelastung hat sich
bestatigt.
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Fur den Aufbau der Gartenflachen wird nach Abtrag und Entsorgung der belasteten
Boden eine 60 cm starke Oberbodenandeckung vorgesehen. Ein stérkerer
Oberbodenauftrag ist nicht erforderlich, da moéglicher Sauerstoffmangel in tiefere
Bodenschichten zu anaerober Zersetzung der im Oberboden befindlichen
organischen Masse fuhren kann.

Der Gartenweg und die Erholungsgarten erhalten eine Einfriedung durch einen
1,5 m hohen Maschendrahtzaun mit Durchgangstoren.

8 STRASSENBEGLEITGRUN

Im Planungsgebiet werden Standorte fir Baumneupflanzungen entsprechend der
Festsetzungen aus dem Bebauungsplanentwurf vorgenommen. Insbhesondere die
Bereiche der Planstralen sowie der Parkplatzflachen werden damit gestalterisch
aufgewertet.

Die Grunflachen zwischen den Parkflachen 1 und 2 sowie die Boschungsbereiche
der Planstrale C werden als Rasenflache (Landschaftsrasen RSM 7.1.2)
ausgebildet. Zum Schutz vor Befahrung werden die Grinflachen durch ca. 40 cm
hohe Rabattengelander von der Fahrbahn abgegrenzt.

An der Platzflache am Ufer wird ein mit Grasern und Schilf bepflanztes Hochbeet
angelegt.

9 GRUNDERWERB

Die fir den 1.Bauabschnitt erforderlichen Grundstiicke stehen im Eigentum der
Stadt Schwerin.

Fur den durchgéngigen Uferweg von der Planstrale B bis zur StraBe Am Werder ist
Grunderwerb im Vorfeld der spateren Realisierung des 3. Bauabschnittes
notwendig.
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10 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

10.1 Bauabschnitte
Es ist vorgesehen, die Baumalinahme in drei Bauabschnitten zu realisieren.

q S
EZA R R
Bornhévedstralle

1 & hi
DN

= (£ 'z

Abbildung 9 Skizze der Bauabschnitte

Im ersten Bauabschnitt (1. BA) werden die Planstralen B und C, die
Parkflachen, Erholungsgarten, die Uferkante und der Platz Am Hafen
realisiert. HierfUr wird der entsprechende Forderantrag E6.3 gemafR StBauFR
beim Ministerium fur Wirtschaft, Bauen und Tourismus Mecklenburg-
Vorpommern gestellt.

Der zweite Bauabschnitt (2. BA) besteht aus dem Geh- Radweg auf dem
Flurstiick 6/8.

Der dritte Bauabschnitt (3.BA) ist erst nach entsprechendem Grunderwerb
umsetzbar.

Bei der Bauausfiihrung spielt der jahreszeitliche Aspekt eine Rolle. Die
Wasserstande des Schweriner Sees sollten bei der Wahl des Ausfiihrungszeitraumes
Berlicksichtigung finden. Im Zeitraum von August bis Oktober sind die niedrigsten
Wasserstande des Schweriner Sees zu erwarten.
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10.2 Abbrucharbeiten

Das Toilettenhaus und der Bootsschuppen auf dem Flurstiick 29 werden im 3. BA
abgerissen. Der Ersatzneubau eines Toilettenhauses auf dem Flurstlick 28/8 wurde
vom AG als KostengroRe in der Kostenberechnung berticksichtigt. Die Planung des
Toilettenhauses erfolgt gesondert und ist nicht an PAyry beauftragt.

10.3 Baustralie

Im 1. BA wird eine BaustralRe auf den Flurstlicken 6/8 und 1/7 hergestellt, um eine
Vollsperrung der Planstral’e B und C zu ermdglichen. Die Flurstiicke sind im Besitz
der Stadt Schwerin.

Die BaustraRe wird aus einer 40 cm starken Schottertragschicht 0/32 auf Geotextil
hergestellt und als Unterbau fir den 2.Bauabschnitt weiterverwendet werden.

5m

Abbildung 10 Skizze der erforderlichen Baustralie
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ERLAUTERUNG ZUR KOSTENBERECHNUNG
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30/33

Die Kosten wurden anhand einer Massenermittlung und derzeit bei vergleichbaren
Vorhaben Ublichen Mittelpreisen ermittelt. Die Massenermittlung erfolgte nach den

definierten Bauabschnitten.

Die Kosten stellen sich wie folgt dar:
1.Bauabschnitt

2.Bauabschnitt

3.Bauabschnitt

Summe

Zzgl. MwSt 19 %

955.100,00 €
37.800,00 €
79.500,00 €

1.072.400,00 €

203.756,00 €

Gesamtsumme

Aufgestellt: Schwerin, 16.12.2014

Dipl. -Ing. Oliver Raettig
Planungsingenieur

1.276.156,00 €
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ErschlieBungsmaRlnahme “Am Werder Ufer/Hafen BornhdvedstraRe”
Ausstattungsbeispiele

Sitzmauer, Beeteinfassung und Bepflanzung Platz Am Hafen

Betonsteinmauer mit Sitzauflage (harmswulf-freiraumplanung.de)

-

ST

Bepflanzung (birke-zimmermann landschaftsarchitekten)
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ErschlieRungsmalnahme “Am Werder Ufer/Hafen BornhovedstraRe”
Ausstattungsbeispiele

33SN2034

32/33

Fahrradstander, Abfallbehalter, Kunstobjekt Platz Am Hafen

a7

(Modell Wien Fa. Hahne+Liickel)

N\

o B

B9

B Ahw- e

N i - —_—
) — L —

(Reusenfahnen fiir Skulptur)
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ErschlieRungsmalnahme “Am Werder Ufer/Hafen BornhovedstraRe”
Ausstattungsbeispiele

Rabattengelander, Begriinung, Baumpflanzungen

Landschaftsrasen mit Krdutern RSM 7.1.2 Verkehrsgriin
Rabattengeldander zum Schutz vor Befahrung: Modell Metz Fa. Thieme Stadtmobiliar
(thieme-stadtmobiliar.de)

ha T L
o SRV

Zierapfelpflanzung im 6ffentlichen StraBenraum

Weitere Geholze im 6ffentlichen Raum (PlanstraRen B und C, Parkplatze):

Sandbirke, Feldahorn, Eberesche, Wildbirne
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