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Biirgeranfrage Radwege

Sehr geehrte Damen und Herren,
im folgenden mdchte ich thnen gern die von ihnen gestellten Fragen beantworten:

1. Ist bei der Erstellung und der Bewertung der 0.g. Machbarkeitsstudie beriicksichtigt
worden, dass bereits nach einer Umsetzung der Planung der Radfernwege HHR und des
Residenzstidteradrundweges RSR schon eine Verbindung zwischen diesen beiden
Radwegen geschaffen sein wird und 2war am Alten Garten in unmittelbarer Schiossnéhe
(vgl. Schaubild ,,Ubersicht Planung“; HHR: vom Ostorfer Ufer kommend am Beutel
entlang und RSR: aus dem Schlosspark kommend (iber die Schiossbriicke weiter
verlaufend)?

Es handelt sich bei diesem neuen Weg um eine Verbindung zwischen dem Radfernweg
Hamburg-Riigen und dem Residenzstadterundweg. Diese Route ist besonders landschaftlich
attraktiv und auch fir die Blrger/- innen Schwering von Vorteil (kiirzere Verbindung, neue
Strecke 5-Seen Lauf, Rundweg). Die Anbindung am Schloss ist zusatzlich erforderlich.
Desweiteren verweise ich auf den Stadtvertreterbeschluss (Drucksache Nr.: 01833/2017 -
,Offentliche Zuganglichkeit und Nutzung der Uferzone der groRen Schweriner Seen®) wo auch
der Ostorfer See mit benannt ist und die am 31.03.2008 beschlossen wurde.

2. Wird trotz dieser bestehenden Verbindung dieser beiden Radwege die Notwendigkeit
gesehen, eine Ost-West-Verbindung zwischen den beiden Radwegen zu schaffen, unter
Aussparung des zum Weltkulturerbe angemeldeten Areals und ist eine touristische
Nutzung dieses Verbindungsweges zwischen den beiden iiberregionalen Radwegen zu
erwarten, wenn dieser an dem genannten Areal (Schloss etc.) ohne
Besichtigungsmdglichkeit vorbeifithri?

Ist nicht vielmehr eine Nutzung der Verbindung der beiden {iberregionalen Radwege iiber
den Alten Garten zu erwarten?
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Ja, es gibt diese Notwendigkeit, die Besucher/- innen Schwering an die Ufer ihrer Seen zu
fithren. Diese werden erfahrungsgemdnl auch sehr gut angenommen. Dieser Planungsansatz
wird bereits durch die Umverlegung des Radfernweges Hamburg-Riigen von der Gadebuscher
Stralke an die Ufer des Lankower Sees, Ostorfer- und Grimke Sees und auch an das Westufer
des Ziegelaultensees umgesetzt bzw. befindet sich in der Umsetzung. ks besteht ein grolles
dffentliches interesse daran.

3. Wire eine Inanspruchnahme europiischer Férdermittel rechtens und legitim, wenn der
Wegebau an der Uferkante des Dwangs vordringlich der érttichen Zugénglichkeit ohne
touristischen Effekt dienen sollte?

AN RSN
Die Forderfahigkeit der Planungen wurde im Vorfeld mit der Vorlage der ,Machbarkeitsstudie zur
Optimierung des Radfern- und Radrundwegenetzes in der Landeshauptstadt Schwerin® geklart.
Alle Mafinahmen sind touristisch bedeutsam und férderfahig.

4. Gibt es einen inneren Grund dafiir, dass bei der Uberquerung des Dwanges mittels
Fahrrad hin zur Halbinsel Krésnitz itber die vorgesehene Briicke die Machbarkeitsstudie
eine Linienfilhrung entlang der Wasserkante vorsieht, wihrend das neue Radverkehrs-
konzept 2020 der Landeshauptstadt Schwerin und die SCHWERINline-Realisierungs-
studie eine Linienfithrung auf der vorhandenen Asphaltstrale ohne zusétzlichen Eingriff
in Natur und Landschaft vorsieht {vgl. Schaubild ,,Ubersicht Radwegkonzepte® der
Machbarkeitsstudie), und kinnte die neuere Lintenfithrung den beiden alteren Konzepten
angeglichen werden? Zu welcher Kostensparnis wiirde das fithren?

Es geht in der Machbarkeitsstudie um touristische Radweage. Die bestehenden Radwege-
konzepte wurden bereits zu sinem fritheren Zeitpunkt erstelit. Erst mit dem Umlegeverfahren
LAm Dwang VO12* vorn April 2014 besteht die Maglichkeit einen Ful- und Radweg am Ufer
entlang zu fihren. Es geht hier darum, einen attraktiven Trassenvertauf zu schaffen. Die
Malinahme wird mit 80-90% gefirdert.

5. Ist bei der Machbarkeitsstudie und dem Beschluss nach deren Umsetzung in die zu
treffende Abwiagungsentscheidung mit einbezogen worden, dass es 2u einer erheblichen
Entwertung der Einfamilienhausgrundstiicke auf der wasserzugewandten Seite des
Dwangs kommt, und wenn ja, welche Entwertung ist bei der Planung zugrunde gelegt
worden (z.B. in Prozenten des Verkehrswertes der verbleibenden Grundstiicke)?

Im Rahmen des versinfachten Umlegungsverfahrens ,Am Dwang V012" wurden Anlandungs-
flachen am Ostorfer See der {.andeshauptstadt Schwerin zugeordnet. Diese Flachen standen
vor dem Bodenordnungsverfahren im Eigentum des Landes Mecklenburg-Vorpommern. Diese
Flachen konnten nur mit der Auflage zugeordnet werden, dass hier zukiinftig eine Nutzung als
offentlicher Weg festgesstzt wird. Die Zuordnung (Verkauf) an private Eigentimer/- innen wurde
ausdricklich ausgeschlossen. Pachtvertrage bestanden lediglich zu den Steganlagen, nicht aber
{iber die Flachen im Eigentum des Landes Meckienburg-Vorpommern. Dieser Bereich wurde
ohne Nutzungsverainbarung durch die Anlieger/ -innen eingefriedet und genutzt. Zwischen den
Baugrundstiicken und der Landesflache lag ebenfalls eine Teilfidche im Eigentum der
Landeshauptstadt Schwerin, die fiir die Bildung von Wegebeziehung vorgehalten wurde.

Im vereinfachten Umiegungsverfahren solite ein Grundstiick (Gemarkung Schwerin, Flur 65,
Flurstiick 174) fir die Erstellung eines Fulk- und Radweges im Eigentum der Landeshauptstadt
Schwerin gebildet werden. Dieses wurde mit dffentlicher Bekanntmachung des Zeitpunktes der
Unanfechtbarkeit im Stadtanzeiger der Landeshauptstadt Schwerin am 04.04.2014 rechts-
kraitig.
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Im Beschiuss wurde im Punkt 8 ,Private Nutzung von Flachen im Eigentum der Stadt Schwerin”
folgendes festgesetzt:

.. 1@ derzeit ausgeiibte private Nutzung (Auffahrien, Stellplétze, gartnerische Nutzung,
Nebenanlagen etc.) auf den im Eigentum der Landeshauptstadt Schwerin stehenden
Grundstticken:

Strafle Auf dem Dwang (Gemarkung Schwerin, Flur 65, Flurstiick 85) und

Vorbehallsfldche Full- und Radweg an der Wasserkante (Gemarkung Schwerin, Flur 65,
Flurstiick 174) kann weiterhin unentgeltlich bis zur Inanspruchnahme der Fldchen fir den
Ausbau bzw. die erstmalige Erstellung der Erschlieflungsanlagen genutzt werden..."

und weiter:

«-.-Der Zeifpunkt ist den Anliegern mindestens 4 Wochen vor Baubeginn anzuzeigen. Zum
genannten Zejipunkt sind die fremdgenutzten Fldchen berdumt (durch die bisherigen Nutzer) an
den Eigentiimer zu libergeben..."

Alle Eigentiimer/- innen wurden bereits bei der Errterungsveranstaltung zu Beginn des
Verfahrens, wie auch in den folgenden Einzelgesprachen tber den geplanten Fult- und Radweg
und der Zuordnung dieser Flache (und die damit verbundenen Absicherungen der Grundstlcke
und der Steganlagen zu dem Weg hin) informiert. Die Ergebnisprotokolle liegen vor und wurden
an alle Beteiligten verschickt,

Allen Beteiligten war der Sachverhalt bekannt. Die unentgeldliche Nutzung durfte mit
Zustimmung des zusténdigen Fachamtes bis zur Inanspruchnahme durch den Eigentiimer
Landeshauptstadt Schwerin weiterhin ausgeiibt werden. Die Frist fir die Ankiindigung der
Ber&umung wurde eingehalten. Die Bildung des Grundstuckes fir die Landeshauptstadt
Schwerin erfolgte nur fir die Erstellung des Weges.

Eine Wertminderung der Grundstlicke ist nicht festzustelien, da diese Grundstiick zu keiner Zeit
direkt an den Ostorfer See anschlossen.

6. Ist bel der Ermittlung der voraussichtlichen Baukosten fiir den Wegebau beriicksichtigt
worden, dass die Mindesttiefe fiir eine frostfreie Griindung in der unmittelbaren Uferzone
unterhalb des Wasserspiegels liegen wird? Sind die Baukosten also realsitisch
angenommen wortden oder sind die Erwartungen an die Dauerhaftigkeit der zu
schaffenden baulichen Anlage abgesenkt worden?

Da wir uns derzeitig erst im Beginn des Planungsstadiums befinden, sind die angesetzten
Kosten geschatzt, aber doch als realistisch anzusehen.

Nahere Aussagen kénnen erst nach Freirdumung des stddtischen Grundstiicks getroffen
werden, da dann die Baugrunduntersuchungen vorliegen und die Objektplanung fortgeschritten
sein wird.

7. Gab es schon eine Abwigung zwischen den Belangen des Natur- und Landschafts-
schutzes mit den touristischen Zielen bei der Streckenfiibrung entlang der Wasserlinie
Auf dem Dwang?

Dieses wird erst im Genehmigungsverfahren geschehen, Im Vorfeld wird dazu ein
entsprechender Landschaftspflegerischer Begleitplan beauftragt.

8. Warum wird die SDS im Jahre 2018 tiitig, obwohl die Machbarkeitsstudie das Entstehen
von Baukosten fiir diesen Abschnitt erst fiir das Jahr 2017 vorsieht (vgl. Schaubild
»Kosteniibersichtstabelle” der Machbarkeiststudie, 2, 137 Mio. Euro fiir 2017)7?

Die Planungsleistungen sind umfangreich und nehmen 1 Jahr in Anspruch. Im Rahmen der
Genehmigungsplanung sind vor Baubeginn alierdings notwendige Vermessungsarbeiten und
Baugrunduntersuchungen auf berdumten Flachen erforderlich
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9, Ist bei der Wahl der Streckenfilhrung in die {Jberlegungen mit eingeflossen die Folge
der Grundstiickssicherung — erwartungsgemdl durch Metallzdiune mit Uberkletterungs-
schuiz — sowohl an den Hausgartengrundstiicken als auch an den 5teganlagen und deren
optischen Wirkung auf Nutzer des Radweges?

Die Schauseite des Radweges wird die Wasserseite sein.

10. Rechnet die Stadtverwaltung mit einer Zunahme von Hausfriedenshruch- und
Eigentumsdeleikten sowie dem Entstehen von ungeplanten Aufenthaltsorten mit
entsprechender Unratansammiung, wenn es nicht zu einer entsprechenden Sicherung
der Einfamilienhausgrundstiicke zum dffentlichen Weg hin, ggf. auch zu den Steganlagen
hin kommt, und hat dies die Verwaltung bei ihrer Planungsentscheidung mit einbezogen.

Mit einer Zunahme von Straftaten wird in dem Bereich nicht gerechnet.
Die Bewirtschaftung des Weges erfolgt durch die Landeshauptstadt.

11. Ist die Landeshauptstadt bereit, sich entsprechend der gesetzlichen Regelung an
den Unterhaitungskosten dieser Grenzeinrichtungen gem. § 922 5. 2 BGE zu
beteiligen?

Seitens der Landeshauptstadt Schwerin ist die Errichtung von Zaunen fOr die die Abgrenzung
des Radweges zu den Grundstiicken nicht erforderlich, sofern die Grundstlickseigentiimer/-
innen eine Abrenzung zu ihrem Grundstick winschen, kénnen sie diese auf ihrem Grundstick
errichten.

12. Erscheint es sinnvoll, die eingeplanten Nittel statt fiir eine Briicke zwischen Dwang
und Krdsnitz fiir eine FuBgénger- und Radfahrerbriicke von der Krosnitz her die
Ludwigsluster Chaussee einzusetzen?

Das Ziel ist eine Ful- und Radwegebriicke zwischen Krésnitz und Dwang. Andere Wegebe-
ziehungen und -funktionen aulerhalb touristischer Radwege sind nicht Bestandteil der
Untersuchung.

13. Erscheint es sinnvoll, unter AuBerachtlassung der oben genannten Aspekte den
Umsetzungsbeschluss vom 27.04.2015 fortbestehen und die Umsetzung fortflihren zu
lassen, bevor eine Erdrterung der genannten Aspekte mit den betroffenen anliegenden
Grundstiickseigentiimern stattgefunden hat?

Es erscheint nicht nur sinnvoll sondern ist auch im offentlichen Interesse ailler Burger/- innen und
Besucher/- innen Schwerins hier einen aitraktiven Rad- und Wanderweg zu schaffen. Die
erneute Beteiligung des Ortsbeirates in der dffentlichen Sitzung unter Einladung der betroffenen
Anlieger/- innen ist nach Vorlage der Entwurfsplanung vorgesehen. Dann kénnen weitergehende
Aussagen zu genauem Verlauf, Ausbaustandard getroffen werden.

Sehr geehrte Interessengemeinschafi,

ich biete lhnen an, in einer Birgerversammlung germe mit thnen im Mai diesen Jahres ins
Gesprach zu kommen und weitere Argumente auszutauschen.

Mit freundlichen Grolken




