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00701/2016 Verkehrsberuhigung in der Hagenower Straite
hier: Anderungsmitteilung des Ortsbeirates Gartenstadt, Ostorf vom 13.05.2016

Beschlussvorschlag:

Die Stadtvertretung begriil3t die zwischen den betroffenen Anwohnern, dem Technologiezentrum und
den beiden Autohdusern hergestellte Einigung zur Reduzierung des Durchgangsverkehres in der
Hagenower Stralte und spricht sich dafiir aus, dass die gemeinschaftlich vereinbarten MaRnahmen
(siehe Anlage) miglichst weitestgehend und kurzfristig, spétestens bis zum Herbst umgesetzt
werden.

Die Oberblirgermeisterin wird beauftragt, nach einem Jahr im Sommer 2017 zu prifen, inwieweit
eine deutliche Reduzierung des Durchgangsverkehres erreicht werden konnte.

Aufgrund des vorstehenden Beschlussvorschlags nimmt die Verwaltung hierzu Stellung:

1. Rechtliche Bewertung (u.a. Pfﬂfung der Zuléssigkeit; ggf. Abweichung von bisherigen
Beschlilissen der Stadtvertretung)

Der Antrag ist rechtlich zul&ssig.

2. Priifung der finanziellen Auswirkungen

zum bestehenden Haushaltssicherungskonzept

L

Kostendarstellung filr das laufende Haushaltsjahr (Mehraufwendungen, Mindererirage 0.4.)

-

Kostendarstellung fir die Folgejahre

[

. Empfehlung zu weiteren Verfahren

Die Verwaltung empfiehlt den Antrag in einen Prifantrag umzuwandeln.

Vorab werden die in der Anlage zum Antrag genannten MaRnahmen wie folgt bewertet:

1. Tempo-30-Zone:
I Versetzung de sVerkehrsschildes — generell moglich
Il Regelung ,rechts-vor-links" = nicht méglich, da Busverkehr vorhanden

lil. Fahrbhanverengung Plsserkrug — erscheint im ersten Schritt nicht nétig, da
Aufpflasterung und Belagwechsel als ausreichend erachtet werden. Die Situation wird
beobachtet.

iv. Fahrbahnverengung Bereitschaftspolizei — generell méglich (Kosten ca. 2.500€)

2. Geordnete Parkplatze vor dem Kindergdarien:
Generell méglich, aber Ablehung durch den Nahverkehr, da zu grofte Beeintrachtigungen in der
Bedienzeit befurchtet werden.



Tempo 20 far Busse und Lkw:

Der Hinweis wird geprift Aber es st bereits jetzt zu beachten, dass
Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgrinden laut Ziffer X VWV-StVO zu Zeichen 274
nur nach Maflgabe der Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (L&rmschutzrichtlinien-StY) angeordnet werden diurfen. Die
Larmmschutzrichtlinien-StV verweisen wiederum darauf, dass der Larmminderung in Wohngebieten
geschlossener Ortschaften, aber auBerhalb verkehrsberuhigter Bereiche, mit Tempo 30-Zonen
bereits  weitgehend Rechnung getragen wird, Weitere straBenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalinahmen k&men nur dann in Betracht, wenn der vom Straflenverkehr herrihrende
Beurteilungspegel dennoch oberhalb der in den Larmschutzrichtlinien-StV bzw. in den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90) aufgefihrten Grenzen liegt. Nach bisherigen
Einschatzungen in der Hagenower Stralle erreicht der Verkehrslarm dort allerdings keine GroRe,
die eine weitere Absenkung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit rechtfertigen konnte, zumal
bereits ein Verbot fur Kfz Ober 3.5t zuldssigem Gesamtgewicht mit Ausnahme des Buslinien- und
Lieferverkehrs besteht.

§ 45 Abs. 13atz 2 Nr. 5 StVO kann auch einen Anspruch auf stralenverkehrsbehordliches
Einschreiten zum Schutz vor Eigentumsbeeintrachtigen durch (bermaRigen Verkehr (z.B. durch
Schwerlastverkehr  -hier ~ Buslinienverkehr-  hervorgerufene  ErschOtterungen  und
Gebaudeschaden) vermitteln. Jedoch bedarf es hier einer fundierten Beweisfohrung, sofem sich
eine Beeinflussung des Schutzgutes der offentlichen Sicherheit und Ordrung (Stérung/
Schadigung anliegender Immobilien) ergibt. (- Gutachten durch Anwohner)

Parkplatze auf den Grilnstreifen von Hagenower Stralle 15 bis 23:
Generell méglich. Umsetzung kann kurziristig erfolgen, da lediglich 2 Verkehrszeichen getauscht
werden missen. Die Kosten sind entsprechend als gering einzuschatzen.

Ampel Ludwigsluster Chaussee/Abzweig Hagenower Strafle stadteinwéris:

Generell méglich, aber immer zu Lasten der Anwohner Krésnitz und Gartenstadt, da sich die
Wartezeiten an der LSA deutlich vergdlern. Es missen dazu weitere Prifungen durchgefuhrt
werden. Problematisch stellt sich die Finanzierung dar.

Hagenower Strale (Nr.18) Abzweig Richtung Ludwigsluster Chaussee (Am Pisserkrug) [unechte
Einbahnstralie]:

Generell méglich zur Unterbindung von Schieichverkehren. Allerdings insbesondere sinnvoll mit
der Umsetzung der unter Punkt 5 genannten Mafinahme.

Ampelsteuerung in der Ludwigsluster Chaussee:

Generell moglich, aber immer zu Lasten der zahlreichen (und such &lteren) Fufiganger und
Radfahrer zwischen der Gartenstadt und dem Groflen Dreesch bzw. Dreescher Markt, da sich
hdhere Wartezeiten an den LSA ergeben. Es missen dazu weitere Prlifungen durchgefihrt
werden.

Zufahrten von der Ludwigsluster Chaussee:

Derzeit nicht maglich, da es keinen nachgewiesenen Durchgangsverkehr gibt. Die Strale ist eine
Anliegerstrafie, offentlich gewidmet und keine PrivatstraBe und darf somit von allen
Verkehrsteilnehmern uneingeschrankt benutzt werden. Es sind bereits verkehrsberuhigte
Bereiche in diesen Stralen ausgewiesen, so dass die negativen Auswirkungen des
Fahrzeugverkehres minimiert wurden. Die Entwicklung wird beobachtet und Verkehrszahlungen
durchgeflhrt. Falls es zu gravierenden Anderungen kommt, kann darauf zur gegebenen Zeit
reagiert werden. Eine erneute Uberprifung kann beim Vorhandesein des Fachmarktzentrums
durchgefiihrt werden,

Stdliche Einfahrt in die Haselhalzstralle:

Derzeit nicht maglich, da es keinen nachgewiesenen Durchgangsverkehr gibt. AuRerdem lasst
sich kein Verdrangungeffekt von der Hagenower Stralle erwarten. Eine emneute Uberprifung kann
beim Vorhandesein des Fachmarkizentrums durchgefiihrt werden. Die Strale ist eine
Anliegerstrale, offentlich gewidmet und keine Privatstrale und darf somit von allen
Verkehrsteilnehmemn uneingeschrankt benutzt werden. Die Haselholzstralte ist bereits Bestandteil
der Tempo-30-Zone, so dass die negativen Auswirkungen des Fahrzeugverkehres minimiert
wurden,



-3-

Die Verkehrsstarke auf dieser Stralle betrégt 900 Kfz/Tag. Dies entspricht dem typischen
Nutzungsanspruch einer solchen Anliegersiralle gemaR den Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstralien (RASt 06).

Entsprechend der 0.9. Bewertung k&nnen die Manahmen umgesetzt bzw. nicht umgesetzt werden. Der

Zeitraum bis Herbst fur die Umsetzung der méglichen Mallnahmen ist nicht realistisch, da einige
MaBnahmen Auswirkungen auf den Haushalt darstellen und diese erst 2017 realiseirt werden kénnten.
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