69.2 24. August 2016 / Tel. 2061
Bearbeiterin: Fr. Wappler
E-Mail: SWappler@schwerin.de

Variantenuntersuchung Rogahner Stral3e:
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Variante 1.1;

Rogahner StraBe

Variante 1.1
(etwa Bauanfang bls Schulzenweg)
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¢ Beidseitige Gehwege, Breite 2,50
m (Regelbreite)

e Beidseitige Schutzstreifen auf der
Fahrbahn, Breite 1,50 m
(Regelbreite)

e Fahrbahnbreite 8,00 m

—»fsnl_z,sc 1" 4,00 ’IL 4,00 1" 2,50—|sc+—
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14,00
Vorteile Nachteile

sichere Fuhrung des Ful3gangers

sichere Fihrung des Radfahrers in der
richtigen Fahrtrichtung

Umsetzung der StVO-Novelle - Fuhrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Variante 1.2;

Rogahner StraBe
VARIANTE 1.2
(etwa Bauanfang bls Schulzenweg)

Richtungsradwege OHNE Benutzungspflicht

(keine Uberholmaglichkeit, dafiir waren min. 1,60m notwendig)
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¢ Beidseitige Gehwege, Breite 1,75
m (keine Regelbreite)

e Beidseitige Radwege auf der
Nebenanlage, Breite 1,00 m
(keine Regelbreite, keine Uberhol-
moglichkeit)

e Fahrbahnbreite 6,50 m



Vorteile
Ahnlich wie Bestand

Nachteile
Keine Uberholmdglichkeit der Radfahrer

Keine Regelmale fur Rad + Ful3

Keine Fuhrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn geman StVO-Novelle >
schlechtere Sicht- und

Sicherheitsverhaltnisse

Variante 1.3:
Rogahner StraBe e DBeidseitige gemeinsame Geh-
VARIANTE 1.3 und Radwege, Breite 2,50 m
(etwa Bauanfang bls Schulzenweg) (Mindestbreite)
= = —S— .
'i Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Mindestbreite e Fahrbahnbreite 7750 m
(Benutzungspflicht fiir Radfahrer, geringe Bankettbreite,
spaterer Schutzstreifen optional méglich)
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Vorteile Nachteile
Ahnlich wie Bestand Keine Fuhrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn gemal StVO-Novelle ->
schlechtere Sicht- und

Sicherheitsverhaltnisse

» Empfehlung: Umsetzung der Variante 1.1 gemaR Vorplanung:
- Beidseitige Gehwege (Regelbreite 2,50 m)
- Beidseitige Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) auf der Fahrbahn

- Fahrbahnbreite 8,00 m



2. Abschnitt (Schulzenweg bis Bricke)

P\ ’r'* \ T‘ 1\ Querungshilfe (Mittelinsel)

I fur FuBganger /
AR h O“E"'QI?SQJEJ:“E";“”S‘*”
"Am Hadberg / 9

f SN I N
ahrbahnrandhaltestelle
"Schulzenweg” -
i 7

Variante 2.1:
N e Einseitiger Gehweg
R\?%??;:{esga]_ e (stadtauswarts), Breite 2,50 m
{(etwa ab Sc-hulzt.enweg) (R(.agelf.a.relte) _
PR e Beidseitige Schutzstreifen auf der
Fahrbahn, Breite 1,50 m
(Regelbreite)

e Fahrbahnbreite 7,50 m
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Vorteile Nachteile

sichere Fuhrung des FuRgangers

sichere Fuhrung des Radfahrers in der
richtigen Fahrtrichtung

Umsetzung der StVO-Novelle - Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn



Variante 2.2:

Rogahner StraBe e Einseitiger Gehweg
VARIANTE 2.2 (stadtauswarts), Breite 1,50 m
(etwa ab Schulzenweg bis Brilcke) (keine Regelbreite), aber
P aufgrund geringer Frequentlerung
f;’: IBE_I"-.'.-eg und Zweirchtungsradweg gemeinsam auf der Nordwestseite akzeptabel
(alle Breiten mit Mindestabmessungen gem. RAStDE)
|0p;.-.:.-3.:-- Varante auch "gespiegelt” moglich (jedoch Fahrbahngrindung ewvl. krifischer) o Zwe|r|chtungsradweg auf der’
[ Nebenanlage (stadtauswarts),
— Frﬁ ' B 7 L Breite 2,00 m (keine Regelbreite,
| W‘!ﬂl 5l H&.L_Jﬁi r nur MindestmaR)
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e Fahrbahnbreite 6,50 m
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Vorteile Nachteile
2-malige Querung der Fahrbahn durch den
Radfahrer in den Ubergangsbereichen
(Kreuzung  Schulzenweg und Bereich
Briicke- stadteinwarts)
Keine Fuhrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn gemaR StVO-Novelle
Unfallgefahren bei Ein-und Ausfahrten
Variante 2.3:
VARIANTE 2.3 (stadtauswarts), Breite 1,50 m
(etwa ab Schulzenweg bls Briicke) (keine -~ Regelbreite),  aber
aufgrund geringer Frequentierung
B akzeptabel

Gehweg auf der Nordwestseite und Zweirichtungsradweg auf der Stidostseite
(alle Braiten mit Mindestabmessungen gem. RAStDE)

e Zweirichtungsradweg auf der
Nebenanlage (stadteinwarts),
Breite 2,00 m (keine Regelbreite,
nur Mindestman)

e Fahrbahnbreite 6,50 m




Vorteile

Nachteile

1-malige Querung der Fahrbahn durch den
Radfahrer in den Ubergangsbereichen
(Kreuzung  Schulzenweg und Bereich
Briicke- stadtauswarts)

Keine Fuhrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn gemaf StvVO-Novelle
Fuhrung in den Ubergangsbereichen auf

andere Fuhrungsform (Vermeidung von
.Falschfahrern®)

» Empfehlung: Umsetzung der Variante 2.1 gemaf3 Vorplanung:
- Einseitiger Gehweg (stadtauswarts) (Regelbreite 2,50 m)
- Beidseitige Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) auf der Fahrbahn

- Fahrbahnbreite 7,50 m

- Eine Verbreiterung der Fahrbahn auf 8,00 m zur Erh6hung des
Sicherheitsgefiihls wird empfohlen, dadurch wird die Homogenitat der
Fuhrungsform aus dem 1. Abschnitt fortgesetzt.



3. Abschnitt (Briicke bis Bauende)
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Variante 3.1:
¢ Einseitiger Gehweg
Rogahner StraBe (stadtauswarts), Breite 2,50 m
Variante 3.1 (Regelbreite)
{etwa ab Schulzenweg)
B e Beidseitige Schutzstreifen auf der
Fahrbahn, Breite 1,50 m
(Regelbreite)
fal T N e Fahrbahnbreite 7,50 m
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Vorteile Nachteile

sichere Fuhrung des FuRgéngers

sichere Fihrung des Radfahrers in der
richtigen Fahrtrichtung

Umsetzung der StVO-Novelle > Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn



Variante 3.2:

Rogahner StraBe
VARIANTE 3.2
{ab Briicke bls Bauende)

Einseitiger Gehweg
(stadtauswarts), Breite 1,50 m
(keine Regelbreite), aber
aufgrund geringer Frequentierung

Gehweg auf der Nordwestseite und Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
(Gehweg- und Fahrstreifenbreite mit Mindestabmessung gem. RASt0B)

akzeptabel

7 "~ [3.75mm Brickerbersch urd
Inder mﬂm'l;sﬂf%)lﬂ

3,25m Im Emickenberzizh,
Beginn Schutzstraiien
ca bel Station 04+TED

arEhrem bel
satistanden magich

=

Einseitiger Schutzstreifen auf der
Fahrbahn (stadteinwarts), Breite
1,50 m (Regelbreite)
Keine Anlage fur
(stadtauswarts)

Radverkehr

Fahrbahnbreite 7,00 m

{
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, 335 } 378 +1.004-
F—225—4 7,00 F1,004-
11, 10,25 |L
Vorteile Nachteile
Kein Schutz der Radfahrer auf der
stadtauswartigen Seite, aber nach ERA und
Verkehrsbelastung gefordert
Variante 3.3:

Rogahner StraBe
VARIANTE 3.3
{ab Briicke bls Bauende)
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Gehweqg mit "Radfahrer frei” auf der Nordwestseite und
Radverkehrsfiilhrung stadteinwarts auf der Fahrbahn
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ankettbreitenreduzisrung
bis auf 1m maghch

o Gehweg mit Radnutzung
(,Radfahrer frei) (stadtauswarts),
Breite 2,00 m (keine Regelbreite)

Radverkehr

Keine Anlage fir
(stadteinwarts)

e Fahrbahnbreite 7,25 m




Vorteile Nachteile

Kein Schutz der Radfahrer auf der
stadteinwartigen Seite, aber nach ERA und
Verkehrsbelastung gefordert

Keine Regelbreiten fur Gehweg mit ,Rad
frei“ auf der stadtauswartigen Seite

Keine Fuhrung der Radfahrer auf der

Fahrbahn geman StVO-Novelle
(stadtauswarts)

Die voran genannten Varianten beziehen sich auf dem kompletten Abschnitt von der Briicke
bis zum Bauende. In den folgenden 2 Untervarianten soll die Fuhrungsform als Alternative
durch die Kleingartenanlage nochmals untersucht und dargestellt werden:
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bauwerk mit dem

Verbindungsgraben Regenwasserbehandiungs- g =7 7 mégliche Querungshilfe

aniage Nr.2 /4 ¥ ; (Mittelinsel)
(Varfiut in den Ostorfer See) f . S (o far FuBgénger

Variante 3.4.1:

Rogahner StraBe e Einseitiger Gehweg

VARIANTE 3.4.1 (stadtauswarts), Breite 1,50 m

ol (keine Regelbreite), aber

(BrlUcke bls Kleingartenanlage) aufgrund geringer Frequentierung
Gehweq auf der Nordwestseite akzeptabel

und Radverkehrsfithrung auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen

e Beidseitige Schutzstreifen auf der
f B Fahrbahn, Breite 150 m
(Regelbreite)

e Fahrbahnbreite 8,00 m
==




Vorteile Nachteile

Fuhrungsform gemald Vorplanung und
aquivalent zum 1. und 2. Abschnitt (kein
Wechsel der Fuhrungsform)

Radfahrer auf der jeweils richtigen
Fahrtrichtungsseite

Keine Probleme in den Ubergangsbereichen

Variante 3.4.2:

Rogahner StraBe e Einseitiger Gehweg
VARIANTE 3.4.2 (stadtauswarts), Breite 1,50 m
(Kleingartenanlage bls Bauende) (keine ~ Regelbreite),  aber
—— — - - aufgrund geringer Frequentierung
Gehweg auf der Nordwestseite und Radverkehrsfihrung
Richtung Gérries auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen akzeptabel
— 5"::3':5“3:’M| e Einseitiger Schutzstreifen auf der
Fahrbahn (stadtauswarts), Breite
1,50 m (Regelbreite)
P i e Flhrung des Radverkehrs auf der
AT ] — e stadteinwartigen Seite durch die
L i% Kleingartenanlage

e Fahrbahnbreite 7,50 m

Vorteile Nachteile
Fuhrungsform gemafll Vorplanung fir Ausbau des Weges durch die
stadtauswartige Seite Kleingartenanlage als zusatzliche Leistung

Keine Probleme in den Ubergangsbereichen

» Empfehlung: Umsetzung der Variante 3.4.1 und 3.4.2:
= Von Briicke bis Kleingartenanlage:
- Einseitiger Gehweg (stadtauswarts) (Mindestbreite 1,50 m, aufgrund geringer
Frequentierung akzeptabel)
- Beidseitige Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) auf der Fahrbahn
- Fahrbahnbreite 8,00 m

= Von Kleingartenanlage bis Bauende (Obotritenring):
- Einseitiger Gehweg (stadtauswarts) (Mindestbreite 1,50 m, aufgrund geringer
Frequentierung akzeptabel)
- Einseitiger Schutzstreifen (stadtauswarts; Regelbreite 1,50 m) auf der
Fahrbahn
- Fihrung Radverkehr stadteinwarts durch die Kleingartenanlage
- Fahrbahnbreite 7,50 m (plus Kurvenverbreiterung)



