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1 Aufgabenstellung

Auf dem bestehenden Schulgrundstiick in der Johannes-R.-Becher Stral3e in
der Schweriner Weststadt sollen eine vierziigige Grundschule und eine dreizu-
gige Realschule neu errichtet werden. Zusammen mit dem 6stlich benachbarten
Gymnasium wird die Anzahl der Schiiler am Standort von gegenwartig rund
1.000 Schiilern auf knapp 1.800 Schiiler ansteigen. Dieser Bericht dokumentiert
die heutigen und die zukiinftig zu erwartenden Verkehre durch die Schulnut-
zung. Er beschreibt, welche verkehrlichen Begebenheiten heute rund um das
Planungsgebiet vorliegen und wie sich die verkehrlichen Verhaltnisse in Zukunft
voraussichtlich entwickeln werden. Anhand dieser Analyse werden Planungs-
vorschlage zu StralRenraumgestaltung, Verkehrsorganisation und Schulverkeh-
ren gegeben. Das Ziel ist, Schul- und Wohnverkehre vertraglich abzuwickeln
und in Einklang zu bringen. Die Verkehrssicherheit steht dabei besonders im
Fokus.

2 Vorhaben und Aufkommensermittlung

Derzeit hat das Goethe-Gymnasium 840 und die John-Brinckmann-Grund-
schule 240 Schulplétze. Die Grundschule soll um 176 Platze auf insgesamt 416
Platze erweitert werden. Neu gebaut wird eine Regionalschule mit 504 Schul-
platzen. Derzeit arbeiten 96 Beschaftigte (Lehrer, Verwaltung) an der Schule. In
Zukunft steigt die Zahl um 48 auf 144 Beschéftigte.

Um die Auswirkungen abzuschétzen, wird das Aufkommen fir die am stéarksten
belastete Zeit betrachtet: Morgens kommen die meisten Schiler und Lehrer
zwischen 7-8 Uhr zur Schule, wahrend auch die Quellverkehre der Wohnge-
biete hoch sind (Pendler). Ziel der Abschétzung ist die Anzahl der Wege bzw.
Fahrten in der Morgenspitze fiir verschiedene Verkehrsmittel.

Es wird angenommen, dass zwischen 7-8 Uhr 90 % der Schiler und Beschéf-
tigte anreisen. 10 % kommen spater zur Schule. Die Gesamtanzahl der Schuler
und Beschaftigten wird darliber hinaus um weitere 10 % reduziert, da nicht alle
Personen aufgrund von Krankheit, Ausfliigen, Reisen etc. jeden Werktag anwe-
send sind. Fur Beschaftige wurde ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 angenom-
men. Fur Elterntaxis! wird beachtet, dass morgens je ein An- und Abfahrtsweg
von und zur Schule entsteht. Aufgrund der breiten Abdeckung verschiedener Al-
tersklassen ist es wahrscheinlich, dass Geschwister gemeinsam gebracht wer-
den kdnnen. Es wird angenommen, dass in jedem zweiten Pkw zwei Schiler
sitzen. Die zuséatzlichen Wege von Eltern, die ihre Kinder zu Ful3, mit dem Rad
oder dem OPNV bringen, werden hier nicht betrachtet, da keine ausreichenden
Daten vorliegen.

1 Der Begriff Elterntaxi steht dafiir, dass Schiiler durch Eltern oder andere Bezugsper-
sonen mit dem Privat-Pkw zur Schule gebracht oder abgeholt werden.
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In Abbildung 1 und Abbildung 2 ist die heutige Aufteilung der Anreisewege auf
die verschiedenen Verkehrstréger zu sehen. Die Daten wurden aus diesen
Quellen gewonnen:

® Erkenntnisse des Eigenbetriebes Zentrales Gebaudemanagement (ZGM)
Schwerin durch eine Befragung der Schiler am Goethe-Gymnasium und
weitere Erfahrungswerte,

® Erfahrungswerte Uber die Anreise von Schilern nach verschiedenen Alters-
klassen,

® aktuelle Zahlungen zum Kfz-, Rad und FuRverkehr, mit denen die oben ge-
nannten Werte verglichen und kalibriert wurden.

Abbildung 1: Modal-Split der Schiler von Gymnasium und Regionalschule

Gymnasium Regionalschule

OPNV:
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Ful3:
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Abbildung 2: Modal-Split der Schiler der Grundschule und der Beschaftigten aller
Schulen (Gymnasium, Regionalschule und Grundschule)

Grundschule Beschéftigte
aller Schulen
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Das Ergebnis der Abschatzung ist in Abbildung 3 festgehalten. Es werden die
Anzahl der Fahrten und Wege fur den Bestand, die Zuwachse durch den Neu-
bau und fir den Planfall (Bestand + Neubau) angegeben. Das hier berechnete
Szenario unterstellt gleiche Verhaltensweisen, die Verteilung der Verkehrsmit-
telwahl @ndert sich nicht. Das bedeutet z.B., dass in Zukunft der gleiche Anteil



von Eltern ihre Kinder mit dem Pkw zur Schule bringen. Dies ist ein Basisszena-
rio, von dem ausgegangen werden kann, wenn keine weiteren Mafl3nahmen er-
griffen wirden.?

Abbildung 3: Durchschnittliche werktéagliche Anzahl morgendlicher Fahrten und

Wege (7 bis 8 Uhr) durch die Schulnutzung, Bestand und Planung
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Aus der Aufkommensabschéatzung werden folgende Punkte ersichtlich. Schon
heute werden viele Schiler mit dem Pkw gebracht. In Zukunft missen die
WohnstralRen ca. 376 Fahrten durch Bringverkehr aufnehmen. Die Fahrten sind
im kurzen Zeitraum vor dem Schulbeginn (10-20 min) zu erwarten. Der Radver-
kehr steigt am starksten, da die Schuler der Regionalschule eine radverkehrsaf-
fine Schulergruppe sind. Die 162 zusatzlichen OV-Fahrten werden hauptsach-
lich an der Haltestelle Robert-Beltz-Stral3e enden. Die Mengen miissen von den
StralRenbahnen aufgenommen werden. Schiler und Lehrer, die mit der Stra-
Benbahn kommen, werden im letzten Teil der Anreise zu Ful3gangern. Im direk-
ten Umfeld der Schule entstehen somit 670 morgendliche Wege. Fuldverkehr ist
damit im direkten Umfeld der Schule die am haufigste Verkehrsart.

Durch geeignete MalRnahmen kénnen Elterntaxis so organisiert werden, dass es
nicht zu Gefahrdungen fir zur Schule gehende Kinder kommt. Weitere MaRnahmen
zielen darauf ab, dass es attraktiver wird, dass Kinder zu Fuf3, mit dem Rad oder
dem OV zur Schule kommen. MaRnahmen werden im Kapitel 4 beschrieben. Bei Er-
greifung der MaRnahmen sind sichtbare Effekte sicher, sie lassen sich einzeln je-
doch schwer quantifizieren. Daher wird hier nur das Basisszenario quantifiziert.
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Stadt Schwerin 3 Bestands- und Konfliktanalyse
Erweiterung Schul-
standort Weststadt Fir die Bestands- und Konfliktanalyse wurden mehrere Vor-Ort-Begehungen

durchgefuhrt. Um die Besonderheiten der morgendlichen Anreisespitze zu er-
fassen, wurden in diesem Zeitraum durch mehrere Personen unterschiedliche
Bereiche beobachtet und Auffalligkeiten in Bezug auf alle Verkehrsarten mit No-
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16.02.2018 mit tizen, Fotos und Videos festgehalten. Weiterhin wurden dem Projektteam Unter-
red. Anderungen lagen und Hinweise vom ZGM und Verkehrsamt Schwerin zur Verfligung ge-
vom 07.02.2019 stellt.

Die Konfliktanalyse baut auf der Bestandsanalyse auf. Sie bezieht zuséatzlich
die Belastungen durch die Verkehrsmengen im zukinftigen Zustand mit Schul-
erweiterung (Planfall) ein. Sie bewertet den Zustand fur einen Fall ohne weitere
MafRnahmen und ermittelt daraus Konfliktpunkte. Diese dienen als Grundlage
fur die Handlungsempfehlungen (Kapitel 4).

Die Karte in Abbildung 4 stellt die Begebenheiten fur den Kfz-, Rad- und Ful3-
verkehr im Umfeld des Schulstandorts dar. Sie ist die Grundlage fiir die Analyse
in den folgenden Abschnitten.

Abbildung 4: Karte des StralRenverkehrs
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3.1 FulRverkehr und FulRwegenetz Stadt Schwerin
Erweiterung Schul-
Dem FuRverkehr bietet sich in der Weststadt ein attraktives Netz. Neben den standort Weststadt

Gehwegen finden sich zahlreiche FuRBwege zwischen den Geb&auden, sodass
Abkirzungen mdoglich sind. An vielen Stellen sind Kreuzungsbereiche bereits so
angelegt, dass Queren einfach mdglich ist. Die Kreuzung Johannes-R.-Becher-

Bericht zur verkehr-
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StraRe / FriesenstralRe / Bertolt-Brecht-StraRe? ist im Knotenbereich aufgepflas- 16.02.2018 mit
tert, am siidlichen Arm gibt es einen FuRgangeriiberweg (Zebrastreifen). Am red. Anderungen
stidlichen Zugang an der Willi-Bredel-StralRe gibt es eine tibersichtliche Que- vom 07.02.2019

rungsstelle, wenn Haltverbote eingehalten werden.

Defizite gibt es in folgenden Punkten. Gehwege in Schulndhe bieten keine aus-
reichende Breite. Dies betrifft vor allem den Gehweg der Johannes-R.-Becher-
StralRe entlang des Gymnasiums, der von sehr vielen Schilern genutzt wird.
Hier darf im Bestand halbaufliegend geparkt werden (Abbildung 5). In der Jo-
hannes-R.-Becher-Stral3e gibt es auf der Nordseite keinen Gehweg im Ab-
schnitt am Gymnasium. Alle Schiiler und Passanten missen auf der Sudseite
gehen, wo die Gehwegbreite aber durch die Parkanordnung eingeschrankt ist.

Abbildung 5: Gehweg Johannes-R.-Becher-Stralle

An der Willi-Bredel-Stral3e ist der Gehweg schadhaft. Einige der Wege entlang
von Grundstticken sind nicht gepflastert, teilweise zugewachsen und bieten we-
nig soziale Sicherheit (Abbildung 6). Dies fiihrt dazu, dass das zu Ful3 gehen
unattraktiv ist und andere Verkehrsarten — vordringlich der Pkw bzw. das Eltern-
taxi — vorgezogen werden.

An einigen Querungsstellen kénnen Bereiche geparkt werden, die fur die Sicht
von Ful3gangern besonders wichtig sind. Hier enden Parkverbote zu nah an
den Querungen und Kfz parken zum Teil regelwidrig. Die Sichtfelder zu Uber-
querungsstellen sind nach Bild 121 der Richtlinie fur StadtstraBen RASt freizu-
halten. Dazu gehéren die Kreuzungen Bertolt-Brecht-Stral3e / Willi-Bredel-
StralRe (Abbildung 7), Friesenstral3e / Ernst-Moritz-Arndt-Stral3e mit der Grund-
stuckszufahrt zur Kita und der Knick im Westen der Willi-Bredel-StralRe.

3 Im Folgenden kurz ,Kreuzung Becher-/Friesenstrafie* genannt 5
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Abbildung 6: FuRweg westlich der Kita zwischen Johannes-R.-Becher-Strafie und
FriesenstraRe*

Abbildung 7: Sichtbehinderung durch parkende Kfz an der Kreuzung Bertolt-Brecht-
StralRe / Willi-Bredel-StraRe

1525537 ]

&

An Zufahrten zu Grundstuicken und Privatparkpléatzen wird der Gehweg héaufig
unterbrochen und stattdessen die Fahrbahn durchgezogen (Abbildung 8). Das
kann zu geringer Vorsicht bei einfahrenden Kfz fuhren, wenn der Vorrang der
FuRRgénger missachtet wird. Vorhandene Borde und die Wartepflicht fur Ful3-
ganger gegeniber ausfahrenden Fahrzeugen verringern den Komfort des Ful3-
verkehrs. Dies betrifft unter anderem diverse Zufahrten in der Willi-Bredel-
Stral3e sowie den Zugang zur Kita in der Friesenstral3e.

4 Mit Stand Dezember 2017 ist die Wegeverbindung mittlerweile vom Griinwuchs be-
freit.



Abbildung 8:  Willi-Bredel-Strafe zwischen Hausnummer 7 und 9
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Auch am sudlichen Zugang zu Grundschule und Gymnasium ist der Gehweg
unterbrochen. Im Zufahrtsbereich ist ein eingeschranktes Haltverbot angeord-
net, dort fahren Elterntaxi-Verkehre hinein, um dann riickwarts wieder auf die
Willi-Bredel-StraBe auszufahren (Abbildung 9 links). Der Bereich wirkt nicht ge-
staltet. Im hinteren Bereich folgt eine schwierig zu interpretierende Kombination
aus Park- und Halteanweisungen (Abbildung 9 rechts). Auf halber Hohe gibt es
rechter Hand einen Zugang zu einem Privat-Parkplatz hinter den Wohnh&usern
(Nr. 9-15). Diese Privatzufahrt sollte nach Mdglichkeit nicht an einem der Haupt-
zugange flr den Schulerverkehr liegen.

Abbildung 9:  Zugangsbereich (links), Verkehrszeichen zu Parkverboten (rechts)

3.2 Radverkehr

In der Weststadt gibt es im Nebennetz keine Radverkehrsanlagen, das heifl3t
der Radverkehr wird bei geltenden Tempo 30 zuldssig auf der Fahrbahn im
Mischverkehr mit den Kfz gefihrt.

Es wurden sehr viele Radfahrer beobachtet, die den Gehweg nutzten. Das
Gehwegradeln scheint eher die Regel zu sein, als die Ausnahme. Dafur liegen
voraussichtlich folgende Griinde vor.
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Stadt Schwerin Aus Angst und Unwohlsein beim Fahren auf der Stral3e, z.B. in den Hauptver-
Erweiterung Schul- kehrszeiten, in denen auch die WohnstralRen stark belastet sind nutzen die
standort Weststadt Radfahrenden haufig die Gehwege. Schlechte Erfahrungen beim Uberholtwer-

den, z.B. durch hohe Kfz-Verkehrsgeschwindigkeiten oder geringen Uberholab-
stand sind haufig die Ursache. Der schlechte Fahrkomfort infolge gepflasterter
Fahrbahnen beispielsweise in der Johannes-R.-Becher-Stral3e fihrt ebenfalls

Bericht zur verkehr-
lichen Betrachtung

16.02.2018 mit zu einem Ausweichen auf den Gehweg. Problematisch ist dieses Ausweichen,
red. Anderungen da dadurch die Gefahrdungslage der Radfahrenden besonders an Knoten
vom 07.02.2019 steigt® und zudem eine Beeintrachtigung von FuBBgéngern stattfindet.

Abbildung 10: Links: Auf dem Gehweg fahrende Schiler. Rechts auf dem Gehweg
fahrender Erwachsener

Im hinflhrenden Hauptstraf3ennetz stehen derzeit nicht an allen Stellen Radver-
kehrsanlagen zur Verfiigung. Fir die Schulverkehre ist vor allem der Knoten
Lubecker Straf3e / Johannes-R.-Becher-Stral3e ein kritischer Punkt, an dem es
derzeit zu- und abfiihrend keine Radverkehrsanlagen gibt.® Verkehrsreiche
Kreuzungen sind oft Unfallschwerpunkte des Radverkehrs und werden von
Radfahrenden als unangenehm eingeschétzt. Fir die Entscheidung, ob ein
Kind mit dem Rad zur Schule fahren kann, reicht unter Umsténden eine als un-
sicher bewertete Stelle aus, um ein anderes Verkehrsmittel zu wéahlen.

Unmittelbar vor dem Gymnasium gibt es derzeit ausreichend viele Radabstell-
anlagen in guter Qualitat. Auf dem Areal der zukiinftigen neuen Grund- und Re-
gionalschule stehen Felgen-Radstander, die nicht dem aktuellen Anspruch an
Nutzungskomfort und Diebstahlschutz entsprechen. Mit der geplanten Erweite-
rung der Schulstandorte ist auch eine Kapazitatserweiterung der Abstellanlagen
erforderlich.

5 Da Kfz-Fiihrer nicht mit Radfahrern vom Gehweg rechnen, wird diesen Blickberei-
chen weniger Aufmerksamkeit gewidmet, sodass es haufiger zu Unfallen kommt.

8 6 Es liegen hierzu jedoch Plane der Verwaltung zur Umgestaltung vor.



Abbildung 11: Abstellanlage vor dem Gymnasium (links) und gegentber des
Parkplatzes (rechts)

3.3 Haltestelle und StralRenbahn

Die StraRenbahn fahrt in der Liibecker Stral3e mittig auf eigenem Gleiskdrper.
Die zum Schulstandort nachstgelegene Haltestelle ,Robert-Beltz-Strale” liegt
an der Kreuzung zur Johannes-R.-Becher-Stral3e. Die Haltestellen sind ge-
trennt und liegen jeweils in der Zufahrt in direktem Anschluss zur Mittelinsel.

Die Haltestelle ist sehr eng, die Bahnsteigbreite betragt ca. 1,5 m. Bei 66 m
Lange bieten sich 100 gm Aufstellflache. Bei 2 Personen pro gm (aus EFA7, Ka-
pitel 3.3.5.4) bietet sich rechnerisch also Platz fir 50 Personen, wenn keine Ab-
stéande zur baulichen Trennung und keine Sicherheitsabstéande zur Stral3en-
bahn beachtet werden. Kinder stehen eventuell ndher beieinander als Erwach-
sene, jedoch muss mit unerwarteten Bewegungen, Spiel und Schubsen gerech-
net werden. Die Kapazitatsgrenzen (Aussteiger<>Bahnsteigkapazitat) werden
Uberschritten.

7 Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen EFA 2002 (FGSV)
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; Abbildung 12:  Schiiler und Passanten stehen auf der schmalen Mittelinsel und auf
Stadt.Schwerln dem Bahnsteig, zwischen der haltenden Stralenbahn und dem
Erweiterung Schul- flieRenden Verkehr

standort Weststadt
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Am Knoten lauft eine voll verkehrsabhangige Steuerung mit freier Signalpro-
grammbildung mit Anforderung, Bemessung, Freigabezeitanpassung, Phasen-
tausch und / oder Auslassen der Phase. Es gibt Detektoren an allen Zufahrten
und fur die Stral3enbahn. Die StralRenbahn ist nicht voll bevorrechtigt. Die Griin-
zeiten fur Fu3ganger Uber die Lubecker Stral3e liegen zwischen 12 und 15 Se-
kunden. Kann man sich wegen vieler wartender Fahrgéste nicht vorne auf der
Mittelinsel aufstellen, sondern muss auf dem Bahnsteig warten, so kann es
sein, dass man nicht innerhalb der Griinzeit die Fahrbahn betreten kann. Dann
muss ein Umlauf abgewartet werden, der bis zu 90 s dauern kann.

In der morgendlichen Spitze steigen sehr viele Fahrgaste an der Haltestelle
aus, die meisten sind Schiler. Ful3ganger erhielten nach dem Fahrgastwechsel
in mehreren Fallen lange keine Freigabezeit, sodass die Schuler dicht gedrangt
auf dem Bahnsteig warten missen (Abbildung 13). Am ndrdlichen Bahnsteig
verhindert eine Spritzschutzwand das Queren aufRerhalb der Furt. Sobald die
Grunzeit der Furt beginnt, rdumen die Schiler den Bahnsteig Uber die Furt. Je-
doch wurde beobachtet, dass nicht alle Wartenden rechtzeitig die Furt erreichen
kénnen. Sie missen somit die nachste Phase abwarten, wodurch sich inakzep-
table Wartezeiten ergeben.

10



Abbildung 13:

Nach dem Aussteigen: Dichtes Warten auf dem Bahnsteig

-

Die Fahrgaste queren am sudlichen Bahnsteig, sobald die letzten Fahrzeuge
geraumt haben, auf Hohe des ganzen Bahnsteigs tber den besonderen Gleis-
korper, die Schienen und die westliche Fahrbahn (Abbildung 14). Dies stellt
eine Gefahr dar, die sich aufgrund der beengten Verhéaltnisse eingebirgert hat.

Abbildung 14:  Schiiler queren iiber das Rasengleis®
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34 Kfz-Verkehr in der Weststadt und am Knoten Johan-
nes-R.-Becher StralRe / FriesenstralRe

Die Schweriner Weststadt wird Uber die Hauptstral3en Lubecker Stral3e, Obotri-
tenring und Wittenburger Stral3e angebunden. Da diese am Rand des Gebiets
liegen, Ubernehmen verschiedene WohnstraRen im Gebiet die Aufgabe, die
Verkehrsstrome in Richtung der Hauptstral3en zu leiten. Die Wohnstraf3en sind
nach dem Separationsprinzip — also mit Gehwegen und Fahrbahn — angelegt.
Vereinzelt sind Querungshilfen wie FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) oder
Aufpflasterung zur Geschwindigkeitsdampfungen vorhanden.

Aufgrund der Netzstruktur erscheint es fir einzelne innergebietliche Verkehrs-
beziehungen attraktiv, durch das Gebiet zu fahren, anstatt auf kiirzestem Weg
eine der HauptstraRen anzusteuern. Einer der zentralen Kreuzungspunkte die-
ser Verkehrsstrome ist der Knoten Johannes-R.-Becher Stral3e / Friesenstralie.
Er ist in der morgendlichen Spitzenstunde mit 534 Kfz belastet (Summe aller

8  Blickrichtung Suidost, abgebildet ist der Bahnsteig Richtung Lankow, von dem (iber
das Rasengleis Richtung Schule tber die Gleise und die Fahrbahn gequert wird.
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Zufahrten). Die Verteilung der Stréme ist in Abbildung 15 zu sehen. Auffallend

sind die starken Stréme von der FriesenstralRe in die Bertolt-Brecht-Stral3e so-

wie die Abbiegebeziehung Johannes-R.-Becher-Strale Ost «» Bertolt-Brecht-

StralRe.

Abbildung 15: Verkehrsstrome Knoten Becher-/FriesenstraBe 7-8 Uhr, Zahlung vom
13.06.2017

FriesenstraBe

Johannes-R.-Becher-
Strafl3e Ost

Johannes-R.-
Becher-Stral3e West

Il [

Der Knoten ist zur Verkehrsberuhigung im gesamten Bereich flachig mit roten
Pflastersteinen aufgepflastert. Am sudlichen Arm befindet sich ein Fu3génger-
Uberweg (Abbildung 17). Die Beobachtungen in der morgendlichen Spitzen-
stunde haben gezeigt, dass die Verkehrsberuhigungsmafinahmen am Knoten
generell wirksam sind. Aufgrund der Verkehrsmengen sind jedoch nachfol-
gende Konflikte zu erkennen, die sich in Zukunft bei Zunahme der Kfz-Ver-
kehrs-mengen ohne begleitende und kompensierende MalRnahmen voraus-
sichtlich noch weiter verstarken werden.

In der morgendlichen Spitze vor Schulbeginn lGiberqueren den Knoten sehr viele
FuRganger und Radfahrer. Besonders stark sind die Stréme immer dann, wenn
die StraRenbahn-Fahrgaste in Richtung Schule laufen. Zahlreiche Schiiler ge-
hen quer Gber den Knoten Becher- / Friesenstral3e, wahrend Kfz vor dem Kno-
ten sowie im Knotenbereich warten. Im Planfall sind vor Schulbeginn wei-

tere 250 Ful3ganger (+58%) und weitere 230 Radfahrende (+72%) zu erwarten,
von denen sehr viele die StralRen an diesem Knoten nutzen werden.

Der starke Kfz-Verkehr wird am Knoten Becher-/ Friesenstrale nach dem Prin-
zip Rechts-vor-Links geregelt. Er befindet sich nach Beobachtungen in den
Spitzenzeiten nah an der Kapazitatsgrenze.® Im Planfall sind fiir diesen Knoten
ohne begleitende MaRnahmen weitere 128 Kfz zu erwarten. Dies verschéarft die
Situation fur FuRgénger, wéhrend die Wartezeiten fur den Kfz-Verkehr grofl3er
werden. Infolge ergeben sich seltener Zeitliicken fur Querungen und ggf. kurz-

9 Teilweise sind langere Wartezeiten oder Pattsituation (Kfz in jeder Zufahrt) zu be-
obachten.Hinweise auf die Kapazitédten von Rechts-vor-Links-geregelten Knoten gibt
das HBS 2015. Das dort beschriebene Verfahren arbeitet mit der Kfz-Summe aller
Zufahrten, betrachtet allerdings nicht die Verteilung der Stréme (Wartepflicht bei Kfz
oder Rad von rechts) sowie FuRganger und Radfahrer mit Vorrang. Es kann daher
nur ein erster Hinweisgeber sein.



zeitige Stauerscheinungen fir den flieBenden Kfz-Verkehr. Dies kann bei Schi-
lern und Kfz-Fahrern zu riskantem oder aggressivem Verhalten fuhren. Daruber
hinaus ist ohne begleitende und kompensierende MaRnahmen infolge der im
Planfall weiteren Kfz-Verkehrszunahme zu erwarten, dass noch mehr Radfah-
rende den Gehweg anstatt der Fahrbahn benutzen (Analyse vgl. Kapitel 3.2).

Es ist daher sehr wahrscheinlich, dass dieser Knoten im Planfall ohne beglei-
tende und kompensierende MalRnahmen ein erheblicher Konfliktpunkt ist.

Abbildung 16: Luftbild vom Knoten Johannes-R.-Becher Straf3e / Friesenstrale,
Quelle ZGM Schwerin

Abbildung 17:  Aufpflasterung im Knotenbereich

2

Die Weststadt ist nicht flachenhaft durch bauliche MalRnahmen verkehrsberu-
higt. Es fehlen in einigen Bereichen Dampfungselemente wie Plateauaufpflaste-
rungen, Versétze, Einengungen oder Mittelinseln. Im Umfeld der Schulstandorte
wirkt vor allem die Willi-Bredel-Stral3e in ihrer Gestaltung nicht wie eine Wohn-
stral3e. Dort dominieren optisch die gerade Fahrgasse und die parkenden Fahr-
zeuge. Die Gestaltung kann zu unangepassten Verhalten des Kfz-Verkehrs fiih-
ren.
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Kfz-bezogene Gestaltung der Willi-Bredel-StraRe

Die Abstellméglichkeiten fiir Kraftfahrzeuge in der Weststadt setzen sich aus
den Parkstanden im 6ffentlichen StralRenraum (StraRenrandparken) und einer
Vielzahl an privaten Parkplatzen rund um die Wohngeb&ude zusammen. Abbil-
dung 19 zeigt die Abstellmdglichkeiten. Der Parkdruck ist nach Beobachtun-

genl0 tagsuber als mittel bis hoch einzuschatzen.

Abbildung 19:

Abstellmdglichkeiten fur Kraftfahrzeuge in der Weststadt
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Eine systematische Erhebung des Parkverhaltens war nicht Teil der Untersuchung.



Der gewahlte Anteil der Beschéftigten, die mit dem Pkw fahren, wurde in Kapitel
2 sehr hoch angesetzt. Es wurde errechnet, dass 25 Lehrer und Beschéftigte
taglich dem Pkw kommen. Neben den Elterntaxi-Verkehren, die einen Bedarf
an Haltebereichen haben, muss diese Gruppe Stellplatze fur inre Pkw finden.

3.5 Problemfeld Elterntaxi

Viele Schiuler werden von ihren Eltern mit dem Pkw zur Schule gebracht. Dabei
werden die 20 Minuten vor dem Schulbeginn am haufigsten genutzt, sodass es
Zu einer sehr ausgepragten Spitzenbelastung kommt. Es ist zu beobachten,
dass Eltern vor und nach dem eigentlichen Aussteigevorgang nicht die erforder-
liche Rucksicht walten lassen oder sich der Gefahren nicht bewusst sind, die
mit starken Pkw-Aufkommen und Kinder(-gruppen) im Stral3enraum entstehen.
Die Gefahren lassen sich in 3 Bereiche clustern.

Wendemandver: Bei den Beobachtungen vor Ort waren viele Wendemandver
zu beobachten. Dies liegt daran, dass viele Eltern genau dort wenden wollen,
wo sie ihr Kind aussteigen lassen, um zurlick zur Hauptstra3e zu fahren. Ge-
fahrliche Mandver wurden besonders an der Feuerwehrzufahrt in der Johannes-
R.-Becher-StralRe und in der Zufahrt zur Kita in der Friesenstrae beobachtet.
Beim Zuriicksetzen ist die Sicht eingeschrankt. Manchmal wurde mit schneller
Beschleunigung und raschen Mandvern gewendet. Kinder sind aufgrund ihrer
Korpergrofl3e schlecht zu erkennen. Zwischen November und Méarz liegt die
morgendliche Bringzeit 5 Monate lang in der dunklen Tageszeit.

Abbildung 20: Fotografie eines zuriicksetzenden Fahrzeugs direkt vor dem
Schuleingang. Links im Bild steht ein weiteres Kind auf der Fahrbahn,
von rechts néahert sich ein fahrradfahrender Schiiler.

I %
.J.&m
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'

Aussteigen an ungeeigneten Orten: Haufig kann beobachtet werden, dass
Kinder an Stellen herausgelassen werden, an denen der Ausstieg nicht sicher
ist oder wo kein direkter Zugang zum Gehweg besteht. Die Folge ist, dass sich
in der Viertelstunde vor Schulbeginn nicht nur sehr viele Fahrzeuge auf der
StralRe befinden, sondern auch immer wieder auf der Fahrbahn gehende Kinder
beobachtet wurden.
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Abbildung 21: Ein Kind wird auf der Fahrbahn herausgelassen und geht danach
zwischen parkendem und fahrendem Fahrzeug Richtung
Kreuzungsbereich Becher-/Friesenstralie

Halten vor Eingangen: Ein Teil der Eltern will das Kind gerne in minimaler Ent-
fernung zum Schuleingang absetzen. Dies fihrt an diesen Stellen zu Stauun-
gen mit anderen Kfz. Besonders kritisch ist jedoch, dass sich an diesen Zu-
gangsstellen radfahrende und zu Fu3 gehende Kinder konzentrieren. Gefahrli-
che Situationen wurden besonders in der Zufahrt zur Kita in der Friesenstral3e,
an der Feuerwehrzufahrt in der Johannes-R.-Becher-Strafl3e und am Zugang in
der Willi-Bredel-StraRe (Abbildung 22) beobachtet. Besonders bei den letzten
zwei genannten Standorten strémen Kinder aus allen Richtungen tber den brei-
ten Fahrbahnbereich Richtung Schule. Die Problematik steht in Verbindung mit
den Wendemandévern.

Abbildung 22: Vor dem sidlichen Zugang zur Schule (Willi-Bredel-Stral3e) stehen
mehrere Fahrzeuge von Eltern, die ihre Kinder zur Schule bringen.

Der Haltebereich in der Bertolt-Brecht-Stral3e ist Ubersichtlich angelegt und
biete Kapazitat fur bis zu 6 Fahrzeuge (Abbildung 23). Es wurde beobachtet,
dass der Haltebereich jedoch schlecht angenommen und wenig genutzt wird.



Abbildung 23:

Haltebereich Bertolt-Brecht-StralRe
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4 Malnahmenkonzept

Fur das MaRnamenkonzept wurden einleitend nachfolgende auf der Bestands-
und Konfliktanalyse basierende Grundsétze definiert. Die gewahlte Reihenfolge
stellt keine Rangliste dar. Sie dienen der MalBnahmenplanung als Richtschnur.

Verkehrssicherheit erhéhen:

Thema integriert betrachten:

Anwohnerinteressen integrieren:

Anreise mit OV, Rad und FuR
starken:

Kinder und Jugendliche im Stra-
Renverkehr vor den Schulen Vor-
rang geben:

FuBwegenetz attraktivieren:

Grundstiickszufahrten sicher ge-
stalten:

Elterntaxis managen:

Haltestelle umfassend optimie-
ren:

Kfz-Verkehrsmengen am Knoten
Becher- / FriesenstralRe reduzie-
ren:

Das Thema sichere Schulwege ist eines der
Ubergeordneten Ziele der Konzeption.

Wirksame MalRRnahmen sind nur méglich, wenn
Anwohner, Eltern, Schiiler, Verwaltung, Lehrer,
Schulleitung, Polizei und Ordnungsamt zusam-
menarbeiten.

Die Interessen der Anwohnenden missen in die
Uberlegungen einbezogen werden. Es muss ab-
gewogen werden, welche Einschréankungen trag-
bar sind und welche Verbesserungen realisiert
werden kdénnen.

Die zu den Schulen Anreise mit umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln muss attraktiv, leistungsfa-
hig und sicher sein. So kénnen Belastungen
durch starken Kfz-Verkehr vermieden werden.

Im direkten Umfeld sollen die Schiler und Schi-
lerinnen im Mittelpunkt des Straenverkehrs ste-
hen.

Das bestehende Netz ist eine der Stéarken des
Quatrtiers. An einigen Stellen kénnen die Wege
noch attraktiver gestaltet werden.

Sichtbeziehungen miissen gewéhrleistet sein, zu
FuR3 gehende sollten Vorrang bekommen..

Gefahrliches und unorganisiertes Aussteigen
muss vermieden werden. Elterntaxis sollen nicht
direkt vor Eingadngen halten. Es sind geeignete
Halteplatze anzubieten. Wendemanéver vor Ein-
gangen sind ausschliel3en.

Kapazitatsengpasse und Sicherheitsprobleme
missen baulich und / oder organisatorisch besei-
tigt werden.

Der Knoten ware ohne kompensierende MaRRnah-
men unter Berucksichtigung aus der Schulent-
wicklung resultierenden zukiinftigen Rad-, FuR3-



und Kfz-Verkehrsmenge Uberlastet und nicht
mehr ausreichend sicher.

Netzliicken im Radverkehrsnetz Aus den umliegenden Quartieren sollten durch-

schlie3en: gangig sichere Radrouten in Richtung der Schu-
len fihren.

Verkehrsberuhigung im Umfeld StraBenraume wie die Willi-Bredel-Stral3e sollten

der Schule: als WohnstraRe gestaltet werden, die das zu Ful3

gehen in den Vordergrund stellen.

Fur die Planung und Umsetzung der Erweiterung des Schulstandorts kann eine
Vielzahl von MaRnahmen dazu beitragen, Schulwege sicher zu organisieren
und eine Vertraglichkeit der neuen Nutzungen mit der umliegenden Bestands-
bebauung zu sichern. Die Abbildung 24 tragt mit stralReninfrastrukturellen und
verkehrsorganisatorischen MaRnahmen (INFRA), organisatorischen Maf3nah-
men (ORGA) sowie partnerschaftlichen MaRnahmen (PARTNER) drei wichtige
Malnahmenséaulen zusammen, die fir ein Gelingen der Integration des neuen
Schulstandortes in die Bestandsstruktur von Bedeutung sein kénnen. Der Fo-
kus der hier vorliegenden Untersuchung liegt auf den straReninfrastrukturellen
und verkehrsorganisatorischen Maf3nahmen. Sie werden in den nachfolgenden
Kapiteln 4.1, 4.2 und 4.3 naher ausgefihrt. Ausgewéhlte organisatorische und
partnerschaftliche MaRnahmen werden beispielhaft im Kapitel 4.4 skizzenhaft
behandelt.

Abbildung 24: Integriertes MaBnahmenkonzept
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raumliches Umfeld bietet,

Elterntaxis nicht zur Geféahrdung der weiteren Verkehrsteilnehmer fuhren.

Es wurden vier grundsétzliche Moglichkeiten der Verkehrsorganisation im un-
mittelbaren Schulumfeld entwickelt, welche die voran genannten Aspekte in ver-
schiedenen Auspragungen bericksichtigen. Sie werden nachfolgend kurz vor-
gestellt, ihre Vor- und Nachteile beschrieben und eine Empfehlung fir eine Vor-
zugsldsung gegeben.

Variante 1. Wenden auf dem Bestandsparkplatz J.-R.-Becher-Stral3e

Die Variante 1 sieht vor, dass die Elterntaxis in den Vorbereich der Schulen in
der J.-R.-Becher-Stral3e von Osten aus einfahren, Uber den heutigen Parkplatz
wenden und anschlieRend auf der Suidseite der J.-R.-Becher-StraRe an einem
neu eingerichteten Haltebereich die Mdglichkeit erhalten, Schulkinder ausstei-
gen zu lassen. Die FuRgangerquerung der J.-R.-Becher-Stral3e zwischen Kita
und Schulstandort wird durch einen FulRgangeriiberweg abgesichert (Abbildung
25).

Abbildung 25: Variante 1: Wenden auf dem Bestandsparkplatz J.-R.-Becher-Stral3e
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Der Vorteil dieser Lésung besteht in dem zentral vor dem neuen Grund- und
Regionalschulstandort gelegenen Haltebereich fur die Elterntaxis. Wendemano-
ver werden mit der Schleifenfahrt tGiber den Parkplatz vermieden. Die Schulkin-
der kdnnen auf der Beifahrerseite Richtung Schule aussteigen.

Von Nachteil an dieser Losung ist die Biindelung des gesamten Verkehrs im
Vorfeld der Schule. Der Kfz-Verkehr (Hol- und Bringverkehr zur Schule) wird bis
in die Schulvorbereiche hineingezogen und verlauft parallel mit dem Hauptweg
fur Schiler zu FuRR und mit dem Rad. Dariliber hinaus entstehen erhebliche bau-
liche Aufwéande. Die J.-R.-Becher-Stral3e ist im Schulvorfeld den Anforderungen
entsprechend umzubauen. Die Gehwege sind auf beiden Stral3enseiten in aus-
reichender Breite von 2,5 m herzustellen, das Parken ist auf ausreichenden Fl&-
chen zu organisieren und eine Fahrbahn von mindestens 5,0 m Breite anzule-
gen.

Variante 2: EinbahnstralRe Ost-West-Richtung J.-R.-Becher-Stralle

In Variante 2 wird die J.-R.-Becher-Stral3e in Ost-West-Richtung zur Einbahn-

stral3e. Dies hat zur Folge, dass eine neue Ausfahrt fur die einfahrenden Fahr-
zeuge hergestellt werden muss. Diese ist als neue Stra3enverbindung westlich
des neuen Regional- und Grundschulstandortes angedacht. Elterntaxis fahren

gegen den Uhrzeigersinn Uber die J.-R.-Becher-Stral3e Richtung Schulen und

verlassen sie wieder tUiber die Willi-Bredel-Stral3e. Im Bereich des bestehenden
Parkplatzes in der J.-R.-Becher-Stral3e wird der Haltebereich eingerichtet (Ab-
bildung 26).

Abbildung 26: Variante 2 Einbahnstral3e in Ost-West-Richtung J.-R.-Becher-StraRe
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Der Vorteil dieser L6sung besteht — wie auch bei Variante 1 — in dem zentral vor
dem neuen Grund- und Regionalschulstandort gelegenen Haltebereich fiir die
Elterntaxis. Anders als bei Variante 1 liegt dieser jedoch nérdlich der J.-R.-Be-
cher-Strafl3e im Bereich des vorhandenen Parkplatzes. Somit wird ein queren
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der Stral3e durch die aus- und einsteigenden Schulkinder erforderlich. Wende-
mandver werden durch die Einbahnstral3enregelung vermieden.

Nachteilig bleibt, dass der Kfz-Verkehr (Hol- und Bringverkehr zur Schule) —
wenn auch nur ein einer Fahrtrichtung — bis in die Schulvorbereiche hineingezo-
gen und parallel mit dem Hauptweg fir Schiiler zu Fu3 und mit dem Rad ver-
lauft. Um die Einbahnstra3enregelung zu ermdglichen ist eine neue Verbin-
dungsstraf3e baulich herzustellen. Die RingstraRenlésung wird auch fir die
Willi-Bredel-StralRe eine Mehrbelastung durch Kfz bedeuten.

Variante 3: Einbahnstral3e West-Ost-Richtung J.-R.-Becher-Strale

In Variante 3 wird die J.-R.-Becher-StralRe in West-Ost-Richtung zur Einbahn-
stral3e. Auch in dieser Variante ist eine neue Stral3enverbindung erforderlich.
Ihre Lage ist 6stlich (vgl. Abbildung 27) wie westlich des neuen Regional- und
Grundschulstandortes vorstellbar. Elterntaxis erreichen den Schulstandort im
Uhrzeigersinn tGber die Willi-Bredel-Stral3e, die neue Stral3enverbindung und
die J.-R.-Becher-Strafl3e. Der Haltebereich zum Abgeben der Schulkinder liegt
bei dieser Variante im direkten Vorfeld der Schulen auf der Stidseite der J.-R.-
Becher-StralRe).

Abbildung 27: Variante 3: EinbahnstraRe West-Ost-Richtung J.-R.-Becher-Strafie
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Der Vorteil dieser Losung besteht in dem zentral vor dem neuen Grund- und
Regionalschulstandort gelegenen Haltebereich fur die Elterntaxis. Der Haltebe-
reich liegt auf der Schulseite. Ein- und aussteigende Schulkinder miissen nicht
die Stral3e Uberqueren. Wendemandver werden durch die Einbahnstral3enrege-
lung vermieden.

Nachteilig bleibt auch hier, dass der Kfz-Verkehr (Hol- und Bringverkehr zur
Schule) zumindest in einer Fahrtrichtung bis in die Schulvorbereiche hineinge-



zogen und parallel mit dem Hauptweg fir Schiler zu Fufd und mit dem Rad ver-
lauft. Eine neue Verbindungsstral3e ist baulich herzustellen. Die Ringstraf3enlo-
sung fuhrt in der Willi-Bredel-Stral3e zu einer Mehrbelastung durch Kfz.

Eine Lage der neuen Verbindungsachse zwischen dem neuen Grund- und Re-

gionalschulstandort auf der einen Seite und dem Campus des Gymnasiums auf
der anderen trennt diese beiden Areale voneinander. Dies sollte im Sinne eines
ganzheitlichen Schulcampus vermieden werden. Eine Stral3enlage westlich des
neuen Grund- und Regionalschulstandort erscheint weniger konflikttrachtig und
gebietszerschneidend.

Variante 4: SchlieBung J.-R.-Becher-Stral3e im Schulvorfeld

Die J.-R.-Becher-Straf3e wird im Bereich der Schule fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr aus Richtung Osten gesperrt. Um ein Einfahren aus dieser Richtung
auszuschlie3en ist eine bauliche Losung mit Umbau des westlichen Knotenar-
mes Becher- / Friesenstral3e einer Losung mit alleiniger Beschilderung vorzu-
ziehen. Fur den Rettungsverkehr ist eine Zufahrt weiterhin zu erméglichen
(,Feuerwehrpoller®). Aus Richtung Westen bleibt die J.-R.-Becher-Stralie im
Schulvorfeld bis kurz vor den Knoten Becher- / Friesenstral3e befahrbar. Der
StralRenabschnitt ist dadurch lediglich fiir den Verkehr der Anwohnenden und
den Ver- und Entsorgungsverkehr von Bedeutung. Mit der dstlichen SchlieRung
der J.-R.-Becher-Stral3e entsteht im Schulvorfeld eine Art ,Schulcampus-
StralRe” fur FuBgéanger, Radfahrer und Schiiler zu den 3 Schulstandorten. Fir
Elterntaxis sind im naheren Umfeld mehrere Haltebereiche herzustellen. Eine
neue StralRenverbindung westlich des neuen Regional- und Grundschulstandor-
tes erschlief3t die Grundstiicke der J.-R.-Becher-StralRe.

Abbildung 28: Variante 4: Schlieung J.-R.-Becher-StralRe im Schulvorfeld
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Mit der aus Richtung Osten ausgeschlossenen Einfahrt in den Schulvorbereich
der J.-R.-Becher-Stral3e entsteht ein nahezu autofreier StraBenabschnitt, der
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dem FuR3- und Radverkehr als vollwertiger Schutzraum dient. Von der Verkehrs-
beruhigung profitieren auch die unmittelbaren Anlieger der J.-R.-Becher-Stral3e
— wenngleich sie selbst auch langere Fahrwege in Kauf nehmen mussen.

Die anliegenden Grundstiicke missen weiterhin mit dem Kfz erreichbar sein.
Dies betrifft vor allem auf den Parkplatz der NL-Mitglieder! (Zufahrt A, vgl. Ab-
bildung 29). Inwieweit die Grundsttickszufahrten B und C notwendig sind, muss
gepruft werden. Ggf. ist eine riickwartige ErschlieRung lber A ausreichend, da
ein befahrbarer Weg hinter dem Wohngeb&uden verlauft.

Abbildung 29: Luftbild (ZGM) der Johannes-R.-Becher-Straf3e mit Darstellung der
Parkpléatze und Grundstiickszufahrten
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Die Haltebereiche sind konsequent auRerhalb des sensiblen Vorbereiches an-
geordnet. Es ist nicht davon auszugehen, dass Eltern bis in den Schulvorbe-
reich hinein fahren, da in diesem Falle sowohl beim Hin- als auch beim Ruick-
weg einmal komplett um den gesamten Schulcampus gefahren werden musste
und somit ein erheblicher Zeitverlust entsteht.

Die Gestaltung der J.-R.-Becher-Stral3e kann in seiner heutigen Ausgestaltung
mit stdlich anliegendem und vom StraBenraum abgegrenztem Schulhofbereich
verbleiben. Denkbar ist allerdings auch eine Gestaltung, die Stra3enraum und
Schulbereich als eine Einheit begreift und so bspw. den Schulhof in Richtung
des benachbarten Quartiers offnet.

Nachteil ist der mit der erforderlichen neuen Verbindungsachse gepaarte Auf-
wand baulicher und finanzieller Art.

In der Gesamtschau der Vor- und Nachteile aller Varianten ist Variante 4 dieje-

nige, die die eingangs fiir den Schulnahbereich bzw. das unmittelbare Schulum-
feld formulierten Ziele und die Ubergeordneten Ziele (vgl. eingangs in Kapitel 4)
am besten erreicht.

11 wohnungsbaugenossenschaft Neue Lilbecker



4.2 Verkehrsorganisation im angrenzenden Quartier

In Kapitel 3.4 wurde analysiert, dass die Kfz-Verkehrsstrome am Knoten Be-
cher- / FriesenstralRe im Planfall voraussichtlich nicht mit dem starken Que-
rungsbedarf von zu FuR gehenden und Rad fahrenden Schiilern vertraglich sein
werden. Der Knotenpunkt ist bei unterstellter Schulentwicklung verkehrlich zu
entlasten. Dies kann nach unserer Auffassung durch zwei Méglichkeiten ge-
schehen.

Mdoaglichkeit 1 besteht in der Einrichtung von zwei kurzen gegenlaufigen Ein-
bahnstralRen. Eine erste in der Friesenstral3e zwischen Knoten Johannes-R.-
Becher-StraRe und Knoten Ernst-Moritz-Arndt-Straf3e und eine zweite in der
Bertolt-Brecht-Stral3e zwischen Knoten Johannes-R.-Becher-Strafl3e und Kno-
ten SchillerstraRe (vgl. Abbildung 30, links).

Die gewdhlte Fahrtrichtung ermdglicht es Elterntaxi-Verkehren von der Libe-
cker Stral3e in die Johannes-R.-Becher-Stral3e einzufahren und dann die beste-
henden bzw. neu angelegten Haltebereiche anzusteuern (vgl. Abbildung 28).
Die Einbahnstral3en brechen die Verkehrsbeziehungen entsprechend den Ver-
kehrsstromen (siehe auch Abbildung 15) und verringern so die Verkehrsmen-
gen effektiv.

Die Einbahnstra3en haben Veranderungen fir viele Fahrbeziehungen zur
Folge. Fur einige Bewohner des Quartiers ergeben sich langere Wege. Es ent-
spricht aber dem Ziel einer verkehrsberuhigten StralRennetzgestaltung auf
Quartiersebene.

Die Mdglichkeit 2 beinhaltet zusatzlich zu den Einbahnstraf3en in Mdglichkeit 1
eine EinbahnstraBenregelung fur den dstlichen Abschnitt der J.-R.-Becher-
Stral3e in Richtung Westen (vgl. Abbildung 30, rechts). Sie wurde in Konse-
quenz der sehr gering zu erwartenden Verkehrsnachfrage Richtung Knoten
Lubecker StraRe aufgrund der beiden bereits in Moglichkeit 1 enthaltenen Ein-
bahnstralen und der empfohlenen Sperrung weiter westlich (Schulvorbereich)
gewahlt. Die zusatzliche Einbahnstral3e verhindert zudem, dass Elterntaxi-Ver-
kehre Kinder am Knoten Becher- / Friesenstral3e absetzen und dann tiber Wen-
demandver versuchen, wieder zurlick zur Lubecker Stral3e zu fahren. Dies
sollte hier im Zuge des Schulhauptfu3- und Radweges aus Sicherheitsgriinden
vermieden werden.
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Abbildung 30: Gegenlberstellung der Méglichkeiten der empfohlenen
Verkehrsfuhrungen am Knoten Becher- / Friesenstralle
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In der Gesamtschau ist Mdglichkeit 2 diejenige, die die formulierten Ziele (vgl.
eingangs in Kapitel 4) am besten erreicht. Sie ist die Vorzugslosung dieser Un-
tersuchung. Die EinbahnstrafRen sollen fir den Radverkehr unbedingt freigege-
ben werden. Laut Regelwerk sind daftir mindestens 3,5 m Fahrgasse notwendig
(vgl. RASt 6.1.6.7). Es werden 4,0 m empfohlen, da dann alle Sicherheitsab-
stande im Begegnungsfall Pkw / Rad eingehalten werden. Dies sollte bei mdgli-
chen baulichen Umgestaltungen oder einer neuen Parkanordnung beachtet
werden.

4.2.1 Auswirkungen auf Kfz-Verkehrsbeziehungen

Durch Brechen der mdglichen Verkehrsbeziehungen werden die Verkehrsmen-
gen am Knoten Johannes-R.-Becher-StralRe / FriesenstralRe / Bertolt-Brecht-
StralRe deutlich zurtickgehen.

Im Folgenden werden die Auswirkungen fir die vier betroffenen Teilgebiete
analysiert (Abbildung 31). Fur alle gilt, dass das Verkehrsaufkommen der Ge-
biete auf kiirzestem Wege zur nachsten Hauptstrale geleitet wird. Dort verteilt
sich der Verkehr in die Richtung der jeweiligen Quellen/Ziele. Verkehrsbezie-
hungen, die eine kiirzere oder schnellere Route ohne Lichtsignalanlagen durch
die Wohngebiete der Weststadt ermdéglichten, werden hingegen teilweise ge-
schlossen. Die direkte Fuhrung von Verkehrsaufkommen zum Hauptnetz ent-
spricht der verkehrsplanerischen Zielstellung zum Schutz von Wohngebieten. In
einzelnen kleineren Teilbereich kann es zu Umwegfahrten kommen, die im
Sinne der gesamten Verkehrsentwicklung im Quartier hingenommen werden
mussen.



Abbildung 31: Aufteilung der Gebiete zur Analyse der Auswirkungen der
EinbahnstralBenregelungen auf Kfz-Verkehrsbeziehungen

“\
§
: /
>
%
g,
o
R
o

svasalid

Gebiet 1 (FriesenstralRe und Umgebung)

Quellverkehr (Gebiet verlassender Verkehr): Das gesamte Quellverkehrsauf-
kommen wird Uber den Knotenpunkt Lilbecker Stral3e / FriesenstralRe auf das
Hauptnetz geleitet. Fir die sudlichen Bereiche (Friesenstral3e Hausnummer 37-
55) ergeben sich Umwegfahrten bei kurzen Strecken in die Weststadt. Viele
dieser Routen sind jedoch sehr kurz und somit fur viele Gruppen zu Fuld oder
mit dem Fahrrad durchfiihrbar.

Zielverkehr (Gebiet zufiihrender Verehr): Fiur die meisten Bereiche ergeben sich
keine Einschrankungen. Fur die stdlichen Bereiche (Hausnummer 37-55) erge-
ben sich Umwegfahrten, wenn Ziele im Siiden angefahren werden.

Abbildung 32: Gebiet 1: Auswirkungen durch EinbahnstralRen

&

5{!,:,,[,‘_"

Legende: Quellverkehre in griin, Zielverkehre in blau.
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Quellverkehr: Fiir Ziele Richtung Suiden und Osten ergeben sich keine Ande-

rungen. Fur Ziele in Richtung Norden kann die Ausfahrt Uber die Johannes-R.-

Bericht zur verkehr- Becher-Strale nicht mehr genutzt werden, stattdessen muss eine langere
Route Uiber die Lessingstral3e und den Obotritenring auf die Libecker StralRe

lichen Betrachtung
gewahlt werden.

16.02.2018 mit
red. Anderungen Zielverkehr: Es ergeben sich keine Unterschiede gegeniiber dem Zustand
vom 07.02.2019 heute.
Abbildung 33:  Gebiet 2: Auswirkungen durch Einbahnstral3en
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Betrachtet wird nachfolgend das Aufkommen (v.a. Elterntaxiverkehre) der alten
B ) ) standort Weststadt
und neuen Schulgebaude. Das Aufkommen wird durch das Gebiet 3 erzeugt.

Gebiet 3 (Schulgebaude):

Bericht zur verkehr-
Fahren Eltern von der Libecker Stral3e in die Johannes-R.-Becher-Stral3e, so lichen Betrachtung
kénnen einzurichtende Haltebereiche in der Johannes-R.-Becher-Stral3e oder in
der Bertolt-Brecht-Strafl3e genutzt werden (Abbildung 34). Im zweiten Fall muss 16'92'2018 mit
Uiber die LessingstraRe aus dem Gebiet ausgefahren werden, wahrend im ers- red. Anderungen
ten Fall auch tber die FriesenstraRe zur Liibecker StraRe gefahren werden vom 07.02.2019
kann. Durch die Nahe zu den Schulgeb&uden wird nicht zu verhindern sein,
dass in der Willi-Bredel-Stral3e ebenfalls Elterntaxiverkehre auftauchen.

Erstrebenswert ware es zudem, Haltebereiche fur die Elterntaxis im Zuge der
Lubecker StralRe einzurichten, welche eine Einfahrt der Hol- und Bring-Verkehre
in das Quartier von vornherein entbehrlich machen wirden (vgl. Abbildung 34;
Lubecker StralRe, in Richtung Sud z.B. in der Nahe des Knoten Friesenstralle
oder Mlhlentwiete; in entgegengesetzter Richtung kénnte ein Haltebereich hin-
ter der Kreuzung Robert-Beltz-StralRe eingerichtet werden).

Abbildung 34: Gebiet 3: Auswirkungen durch EinbahnstralRen
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Gebiet 4 (westliche Johannes-R.-Becher-Straf3e):

Quellverkehr: Die J.-R.-Becher-StralRe entlang der Schulen ist — den Empfeh-
lungen in Kapitel 4.1 folgend — nicht mehr nutzbar. Somit ergeben sich fiir Ziele
im Norden Umwegfahrten. Kurze Strecken in die nordliche Weststadt sind je-
doch auch einfach zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad durchfuhrbar.

Zielverkehr: Die J.-R.-Becher-Strale entlang der Schulen ist — den Empfehlun-
gen in Kapitel 4.1 folgend — nicht mehr nutzbar. Von der Lubecker Stra3e aus
muss daher Uber die Johannes-R.-Becher-Stralie, die Bertolt-Brecht-Stralie
und die Willi-Bredel-Stral3e Uber die neue Verbindungsstralle in das Gebiet ein-
gefahren werden. Es ergibt sich ein Umweg gegeniiber dem Zustand heute.
Vom Obotritenring und der Wittenburger Stral3e ergeben sich via Willi-Bredel-
Stral3e durch die neue Stral3e kiirzere Routen als bisher.

Abbildung 35: Gebiet 4: Auswirkungen durch EinbahnstralRen

Legende: Quellverkehre in griin, Zielverkehre in blau.

4.2.2 Folgenabschéatzung und Umgestaltungsmaoglichkeiten
far die StraRen im Plangebiet

Generelle Einschatzung

Durch den Neubau der zwei Schulen steigt das Verkehrsaufkommen. Selbst bei
grofRen Anstrengungen zur Foérderung des Umweltverbunds bei Elterntaxis und
Beschéftigten werden durch die neuen Nutzungen Kfz-Fahrten entstehen. Das
Ziel ist, diesen Kfz-Verkehr so vertraglich wie méglich zu gestalten, um die
Wohnbereiche der Weststadt nicht zu belasten. Dazu gehéren Elterntaxi-Halte-
bereiche an den HauptstraBen und die vorgeschlagenen Einbahnstral3en, damit
die Wohnstral3en beim Abgeben des Kindes nicht zum Durchfahren bzw. als
Schleichwege genutzt werden.

Durch die EinbahnstralRen verandern sich magliche Routen im Ziel- und Quell-
verkehr fir Gebietsbewohner und die Nutzer der Schule. Die Anzahl der mogli-
chen Routen ist vor allem fir die Gebiete 2, 3 und 4 sehr hoch. Eine quantita-
tive Abschatzung ist daher bei gegebener Datenlage nicht zu leisten. Klar ist



aber, dass manche StralRen ggf. mehr Kfz-Verkehre aufnehmen miissen. Es ist
zu prufen, ob in diesen StraRen eine Qualifizierung des Stralenraums und
Dampfungsmalnahmen moglich sind, um die Verkehre wohngebietsvertraglich
abwickeln zu kénnen. Abbildung 36 zeigt eine Ubersichtskarte der zu erwarten-
den Auswirkungen. Die StraBen werden im Folgenden einzeln analysiert.

Abbildung 36: Auswirkungen auf Verkehrsmengen
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Legende: erwartete Verkehrszunahme (+), Verkehrsabnahme (-), keine Veréanderung (=)

Johannes-R.-Becher-Stral3e (zwischen Libecker StralRe und Friesenstrafie)

Durch die EinbahnstralRe entsteht groRerer Handlungsspielraum, z.B. ist die
Schaffung weitere Parkstande durch Schragaufstellung méglich. Ein Haltebe-
reich fur Elterntaxis kann angelegt werden (vgl. Abbildung 34). Die Einbahn-
straf3e soll fir den Radverkehr freigegeben werden, d.h. die Fahrgasse sollte
ca. 4 m breit sein (Begegnungsfall Pkw/Rad). Am Knoten zur Friesenstral3e /
Bertolt-Brecht-Straf3e sollte die Querungsdistanz fur Fulganger durch Fahrbah-
neinengungen baulich reduziert werden, da in allen Armen nur noch in eine
Richtung gefahren wird (keine Begegnungsfalle).

Durch die eingeschrénkten Fahrbeziehungen werden Kfz-Verkehrsmengen
deutlich sinken, gleichzeitig aber durch die neuen Schulnutzungen wieder stei-
gen. Insgesamt ist mit einer leichten Reduzierung zu rechnen.
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Johannes-R.-Becher-StralRe (im Bereich der Schulgebaude)

Die StralRe sollte den Empfehlungen in Kapitel 4.1 folgend aus Richtung Osten
kommend fiir den Kfz-Verkehr gesperrt werden, sodass die Flachen durch den
Rad- und FulRverkehr sowie fur Schulaktivitdten genutzt werden kénnen. Es
wird mit einer deutlichen Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge gerechnet.

FriesenstralRe

Durch die eingeschréankten Fahrbeziehungen werden sich die Kfz-Verkehrs-
mengen im Bereich der Einbahnstral3e reduzieren. Im nérdlichen Bereich gibt
es Zunahmen aufgrund der bereichseigenen Quellverkehre und der neuen
Schulnutzungen. Die heutigen Durchgangsverkehre werden aber komplett un-
terbunden. In Summe ist mit einer leichten Erhéhung der Kfz-Verkehrsmengen
zu rechnen. Die Einbahnstral3e soll fir den Radverkehr freigegeben werden,
d.h. die Fahrgasse sollte ca. 4,0 m breit sein.

Willi-Bredel-Stra3e

Die StralRe ist von den Verkehren in die westliche Johannes-R.-Becher-Stral3e
zu nutzen. Aufgrund der Halteangebote in anderen Straf3en und dem umfassen-
den MaRnahmenkonzept sollen sich viele Elterntaxi-Fahrten in der Willi-Bredel-
Stral3e ertbrigen, die in Zukunft an geeigneterer Stelle abgewickelt werden. In
Summe ist keine Veranderung der Kfz-Verkehrsmenge im relevanten Maf3 zu
erwarten.

Bertolt-Brecht-StralRe Nord

Durch die Einbahnstral3e entsteht Handlungsspielraum, z.B. ist die Schaffung
einiger Parkstande auf der Ostseite mdéglich. Die Einbahnstral3e soll in jedem
Falle fir den Radverkehr freigegeben werden, d.h. die Fahrgasse sollte ca. 4 m
breit sein (Begegnungsfall Pkw/Rad). Die Einbahnstral3e, der sehr gute Fahr-
bahnbelag und der visuelle Eindruck der StraRe kdnnten zu Geschwindigkeits-
Uberschreitungen fihren, denen durch Dampfungsmaflinahmen zu begegnen
ist. Durch die eingeschrénkten Fahrbeziehungen werden sich die Kfz-Verkehrs-
mengen deutlich reduzieren. Der bestehende Haltebereich fir Elterntaxis ist zu
erhalten.

Bertolt-Brecht-Stralle Sud

Durch veranderte Fahrbeziehungen und die erweiterte Schulnutzung kénnen
sich die Kfz-Verkehrsmengen erhdhen. Die Geschwindigkeits-Thematik gilt wie
im nordlichen Abschnitt.

Johannes-Brahms-StralRe

Durch veranderte Fahrbeziehungen kdnnen sich die Kfz-Verkehrsmengen leicht
erhohen.



LUbecker StralRe, Obotritenring, Wittenburger StralRe

Mit den MalRnahmen zum Schutz der Wohngebiete wird das verkehrsplaneri-
sche Ziel erreicht, die Verkehre méglichst auf den Hauptstral3en zu biindeln. Es
ist mit einer Zunahme der Kfz-Verkehrsmengen zu rechnen. Ein Haltebereich
fur Elterntaxis sollte auf beiden Seiten der Libecker StraRe angelegt werden.
Auf der Ostseite muss dieser Bereich in der Nahe einer signalisierten Furt lie-
gen.

Lessingstral3e

Durch veranderte Fahrbeziehungen kénnen sich die Kfz-Verkehrsmengen ggf.
deutlich erhéhen. Das liegt daran, dass Verkehre mit einem Ziel im Norden
Schwerins, die bisher tber die Bertolt-Brecht-StraRe durch das Wohngebiet fuh-
ren, zukinftig die Hauptstral3en (Obotritenring und Liibecker Stral3e) nutzen
werden. Die Lessingstral3e dient als wichtiger Zugang zum HauptstralRennetz.

Weitere StralRen

Fir oben nicht genannte Stra3en sind keine nennenswerten Verdnderungen
durch die MaBnahmen zu erwarten.

4.2.3 Folgenabschatzung und Umgestaltungsmadglichkeiten
fir ausgewahlte Knotenpunkte im Plangebiet

Die vorgeschlagene Verkehrsorganisation verursacht voraussichtlich veranderte
Verkehrsmengen an den umliegenden Knoten. Es werden die zukinftigen Kno-
tenstrome fiir folgende Knoten Uberschléagig abgeschatzt. Betrachtet wird die
Zeitstunde der morgendlichen Spitzenbelastungzwischen 7 und 8 Uhr.

Knoten Lubecker Stral3e / BecherstralRe / Robert-Beltz-Stralie,
Lubecker StraRe / FriesenstraRe / Gosewinkler Weg und,

Obotritenring / Lessingstral3e / Jungfernstieg.

Umlegung bestehender Verkehrsmengen

Die Abschatzung erfolgt anhand der bestehenden Verkehrsbeziehungen und
Verkehrsmengen am Knoten BecherstralRe / Friesenstral3e. Von den bisher 12
Knotenstromen (links, geradeaus, rechts fur jede der 4 Zufahrten) sind in Zu-
kunft nur noch 2 Fahrbeziehungen erlaubt:

aus der Becherstralle Ost abbiegen nach rechts in die Friesenstral3e oder

nach links in die B.-Brecht-StralRe.
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Fur die Umverleitung muss vereinfachend angenommen werden, dass die be-
stehenden Verkehrsmengen am Knoten Becher- / Friesenstral3e vollsténdig aus
dem Quell- und Zielverkehr der Weststadt resultieren. Der Grund fiir die Verein-
fachung besteht im fehlenden Detaillierungsgrad der vorliegenden Verkehrsda-
ten. Diese unterscheiden beispielsweise nicht in gebietsfremden Durchgangs-
und gebietszugehdrigen Quell- und Zielverkehr. Hierzu waren genauere Analy-
sen zur Zusammensetzung des Verkehs in der Weststadt erforderlich (Erhe-
bung des Durchgangsverkehrs bspw. Uber eine Kennzeichenerfassung).

Anhand der Knotenstromzahlung vom 13.06.2017 wird fir jeden der Strome,
die in Zukunft untersagt sind, eine Alternativroute benannt (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Alternativrouten im Planfalll2
Knoten Ver-
Becher-/ kehrs-
Friesen- menge 7 Verkehrs-beziehun-
stralRe bis 8 Uhr gen Bestand Neue Route im Planfall
Nord 20 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt ~ Keine flir das Hauptstraf3ennetz rele-
nach West Nord in Richtung vanten Anderungen
Schule oder West-
J stadt West
Nord 87 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber die FriesenstraRe auf die Liibe-
nach Sud Nord in Richtung In- cker Stral3e (100%), alle mit Zielen
nenstadt Richtung Innenstadt.
Der Strom passiert auch den Knoten
Libecker- / Robert-Beltz-StralRe von
Nord nach Sid.
Nord 14 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber die FriesenstraRe auf die Liibe-
nach Ost Nord in Richtung Lan-  cker Strae (100%), dann zu 55 %

L

kow und Richtung In-
nenstadt

mit Zielen in Richtung Innenstadt und
zu 45 % in Richtung Lankow (anhand
Anteil der Zufahrt BecherstraRe am
Knoten mit der Liibecker Straf3e).

Der zweitgenannte Strom passiert
auch den Knoten Libecker- / Robert-
Beltz-StraBe von Nord nach Sid.

12

Beispiel zum besseren Verstéandnis der Tabelle: Am Knotenpunkt Becher- / Friesen-
stralRe ist die Beziehung Bertholt-Brecht-Strale nach Becherstral3e (Relation ,Sud
nach Ost“) mit Umsetzung der Empfehlungen des Verkehrskonzeptes in Zukunft
nicht mehr mdglich. Fir die 121 in der morgendlichen Spitzenstunde in dieser Rela-
tion verkehrenden Kfz, die nach den Annahmen aus dem aus dem Gebiet Weststadt
Sid Richtung Lankow und Richtung Knoten Libecker Stral3e / Obotritenring wollen,
wird eine neue Route ermittelt. Diese verlauft (Annahme) fur all diese Kfz tber die
LessingstralRe Richtung Osten, dann links auf den Obotritenring. Dort teilt sich der
Strom auf. Diese Aufteilung erfolgt anhand des Stromanteils an der Zufahrt Becher-
straf3e am Knoten Becher- / Lubecker Straf3e, wo sich dieser Fahrtwunsch ableiten
lasst. Daher fahren 55 % der Kfz in Richtung Innenstadt und 45% Richtung Lankow.



Knoten Ver-
Becher-/ kehrs-
Friesen- menge 7  Verkehrs-beziehun-
stralle bis 8 Uhr gen Bestand Neue Route im Planfall
West 5 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber LessingstraRe links auf den
nach Nord West in Richtung Obotritenring (100%), dann zu 80%
Lankow mit Zielen in Richtung Lankow und zu
_J 20 % in Richtung Innenstadt (anhand
Anteil der Zufahrt Friesenstral3e am
Knoten Liibecker Stral3e).
Der erstgenannte Strom passiert
auch die Knoten Liibecker- / Robert-
Beltz-Stral3e und Lubecker- / Frie-
senstrafie von Sud nach Nord.
West 31 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber LessingstraRe links auf den
nach Ost West in Richtung Obotritenring (100%), dann zu 55 %
Lankow und in Rich- mit Zielen in Richtung Innenstadt und
tung Knoten Libecker zu 45% in Richtung Lankow (anhand
— StraRe / Obotritenring  Anteil der Zufahrt BecherstraRe am
Knoten Liibecker Stral3e).
Der zweigenannte Strom passiert
auch die Knoten Liibecker- / Robert-
Beltz-StralRe Lubecker- / Friesen-
straRe von Sud nach Nord.
West 35 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber LessingstraRRe, dann zu 50%
nach Sud West in Richtung In- links auf den Obotritenring Nord, zu
nenstadt 15 % geradeaus auf den Jungfern-
stieg und zu 35% rechts auf den
'1 Obotritenring Siid (anhand Anteil der
Zufahrt Lessingstral’e am Knoten
Obotritenring).
Siad 27 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt ~ Keine fur das Hauptstraf3ennetz rele-
nach West Siad in Richtung vanten Anderungen
Schule oder West-
<_| stadt West
Sid 54 Kfz/h Aus Gebiet Weststadt  Uber LessingstraRe links auf den
nach Nord Sid in Richtung Lan-  Obotritenring (100%), davon zu 50%
kow (eigene Annahme) in Richtung Lan-
kow und zu 50 % mit anderen Zielen
oder veranderter Verkehrsmittel- oder
Wegewahl.
Der erstgenannte Strom passiert
auch die Knoten Liibecker- / Robert-
Beltz-Stral3e und Libecker- / Frie-
senstrafie von Sid nach Nord.
Sad 121 Kfz/h  Aus Gebiet Weststadt  Uber LessingstraRe links auf den
nach Ost Sid in Richtung Lan-  Obotritenring (100%), dann zu 55 %

kow und in Richtung
Knoten Lubecker
Straf3e / Obotritenring

mit Zielen in Richtung Innenstadt und
zu 45% in Richtung Lankow (anhand
Anteil der Zufahrt BecherstraRe am
Knoten Liibecker Stral3e).

Der zweitgenannte Strom passiert
auch die Knoten Liibecker- / Robert-
Beltz-StralRe Liibecker- / Friesen-
straf3e von Sid nach Nord.
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Knoten Ver-

Becher-/ kehrs-

Friesen- menge 7  Verkehrs-beziehun-

stralle bis 8 Uhr gen Bestand Neue Route im Planfall
Ost 15 Kfz/h Fahrbeziehung weiterhin moglich

nach Nord

L

Ost 39 Kfz/h Aus der Innenstadt Keine fir das HauptstraBennetz rele-
nach West oder der Becher- vanten Anderungen

stralRe in Richtung

Schule oder West-

¢ stadt West
Ost 86 Kfz/h Fahrbeziehung weiterhin moglich
nach Sud

-

Neuverkehre durch die Schule

Fir die Abschatzung wird auRerdem das Kfz-Verkehrsaufkommen der neu zu
bauenden Schulen auf das StralRennetz umgelegt. Der Verkehr besteht aus Be-
schéftigten und Selbstfahrern (Zielverkehr) sowie Elterntaxiverkehren (Quell-
und Zielverkehr). Die Aufkommensermittlung ist in Kapitel 2 dokumentiert.

Fur die Verteilung der Neuverkehre die Schule wird angenommen, dass der
Zielverkehr (Elterntaxi-Hinfahrt und Beschéftigte) komplett Gber den Knoten
LUbecker StralRe / Johannes-R.-Becher-StralRe erfolgt. Analog zur Knotenstrom-
z&hlung vom 13.06.2017 kommen die Fahrzeuge zu 55 % von Norden, zu 25 %
von Osten und zu 20 % von Suden. Im Vorlauf werden auch die Knoten Libe-
cker / FriesenstraRe und anteilsweise Obotritenring / Lessingstral3e Uberfahren.

Im Quellverkehr (Elterntaxi-Ruckfahrt) wird angenommen, dass 50 % des Neu-
verkehrs die EinbahnstralRe Friesenstralie Richtung Norden und 50 % die

Bertolt-Brecht-Stral3e Richtung Stuiden benutzen werden (eigene Annahme). An
den Knoten Lubecker / Friesenstrae und Obotritenring / Lessingstral3e werden
die Mengen jeweils nach den Stromverteilung in der Zufahrt im Bestand aufge-
teilt (entsprechend der Knotenstromzahlung vom 13.06.2017). Im Nachlauf wird
auch der Knoten Lubecker- / Becherstrafl3e von Nord und Sud tberfahren.



Verkehrsmengen Planfall

Im Ergebnis ergeben sich fur die morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und
8 Uhr im Mittel folgende Anderungen der Verkehrsmengen, die in Abbildung 37
in einer Netzibersicht und in den nachfolgenden Tabellen stromfein fiir die drei
betrachteten Knotenpunkte Libecker Stral3e / Becherstral3e / Robert-Beltz-
StralRe, Libecker Stral3e / FriesenstralRe / Gosewinkler Weg und Obotritenring /
Lessingstralie / Jungfernstieg dargestellt sind.

Abbildung 37:  Verkehrsmengen in der morgendlichen Spitzenstunde fur den Planfall
in der Ubersicht [in Kfz/h]
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Stadt Schwerin Tabelle 2: Verkehrsmengen am Knotenpunkt Lubecker StraRe / Friesenstral3e /

) Gosewinkler Weg in der morgendlichen Spitzenstunde [in Kfz/h]
Erweiterung Schul-

standort Weststadt 1: Lubecker Strae Nord 3: Lubecker Straf3e Nord
Bericht zur verkehr- 2: FriesenstralRe West 4: Gosewinkler Weg
lichen Betrachtung Nullfall 1 2 3 4
16.02.2018 mit 1 - 82 702 11
red. Anderungen 2 81 . 13 6
vom 07.02.2019 3 564 9 i 9
4 8 9 17 ]
Planfall 1 2 3 4
1 - 82 744 11
2 81 - 118 59
3 585 9 - 9
4 8 9 17 -
Tabelle 3: Verkehrsmengen am Knotenpunkt Libecker Strale / Johannes-R.-

Becher-StralBe / Robert-Beltz-Stral3e in der morgendlichen
Spitzenstunde [in Kfz/h]

1: Libecker Straf3e Nord 3: Lubecker StraRe Nord
2: Johannes-R.-Becher-Strale West 4: Robert-Beltz-Strafl3e Ost
Nullfall 1 2 3 4
1 - 79 345 250
2 78 - 27 61
3 316 30 - 29
4 212 33 70 -
Planfall 1 2 3 4
1 - 121 450 250
2
3 415 45 - 29
4 212 52 70 -
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Tabelle 4: Verkehrsmengen am Knotenpunkt Obotritenring / Lessingstrafie /
Jungfernstieg in der morgendlichen Spitzenstunde [in Kfz/h]

1: Obotritenring Nord 3: Obotritenring Sud
2: Lessingstralie 4: Jungfernstieg
Nullfall 1 2 3 4
1 - 84 657 84
2 134 - 92 33
3 597 162 - 56
4 - - - -
Planfall 1 2 3 4
1 - 84 657 84
2 389 - 122 46
3 603 162 - 56
4 - - - -

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Der Knoten Obotritenring / Lessingstral3e / Jungfernstieg wird auf Leistungsfa-
higkeit untersucht. Die anderen beiden Knoten sollen von Seiten der Landes-
hauptstadt Schwerin im Rahmen anderer Studien untersucht werden.

Grundlage sind die verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) aus dem Jahr 2016.
Signalisierung und Zwischenzeiten werden ibernommen. Am Knoten befinden
sich in allen Zufahrten Detekoren, die Anlage wird verkehrsabhangig gesteuert.
Die Prifung findet hier aber anhand einer Festzeitsteuerung statt. Das dazu er-
stellte Signalprogramm umfasst folgende drei gewahlte Phasen:

Phasel mit Freigabe der Signalgruppen K1 und K3,
Phase 2 mit Freigabe der Signalgruppen R1,

Phase 3 mit Freigabe der Signalgruppen K2.

Als Umlaufzeit werden 75 Sekunden gewahlt.*3

13 Die Umlaufzeit ist im Bestand auf Grundlage der verkehrsabhangigen Steuerung ho-
her. Das entworfene Signalprogramm ist nur eine Méglichkeit, um mit den im Planfall
gegebenen Verkehrsmengen im Rahmen einer Festzeitsteuerung die Leistungsfa-
higkeit nachzuweisen. Die hier vorgenommene Anpassung der Umlaufzeit erfolgte
ohne Beriicksichtigung einer unter Umstanden vorliegenden Koordinierung im
Obodritenring zwischen den benachbarten Knoten.
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Tabelle 5: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntnersuchung fir den Knotenpunkt
Obotritenring / LessingstrafRe / Jungfernstieg

SP1 Planfall opt (TU=75) - Planfall 7-8

o | Pt | symool| SR |6 ||| B | s i | ok | e o | % |60 | e | o | B | | 95| Bemiono
1 ‘i/ Ki, KIL| 19 | 20 | 56 | 0,267 | 438 9,125 | 1,870 | 1944 - 11 514 | 0,852 (60,386 4,898 13,556 | 19,783 | 120,716 D
! 2 A K1, KIL| 19 | 20 | 56 | 0,267 | 387 8,063 | 1,827 | 1968 - 9 454 | 0,852 65,212( 4,742| 12,461 | 18,431 | 112,245 D
2 | ~* k| 16| 17| 59 |0,227| 389 | 8,104 | 1,807 | 1992 | - g 452 | 0,861| 68,797 | 5,141 12,927 | 19,008 | 114,504| D
2 1 ‘?—s K2, KR2| 21 | 22 | 54 | 0,293 | 168 3,500 | 1,915 | 1880 - 11 551 |0,305(22,230( 0,252| 2,969 | 5883 | 35510 B
2 "F K3, K3L| 22 | 23 | 53 | 0,307 | 339 7,063 | 1,840 | 1954 - 9 413 | 0,821 59,311 3,565( 10,305| 15,734| 96,764 | D
3 1 F- a3 22| 23| 53 |0,307| 482 10,042 | 1,882 | 1923 - 12 587 |0,82147,315| 3,789 13,093| 19,213 | 118,160| C
Knotenpunktssummen: 2203 2971
Gewichtete Mittelwerte: 0,800 [ 56,784
TU=75s T=3600s

Der Knoten kann mit einer dreiphasigen Steuerung und einer Umlaufzeit von

75 Sekunden leistungsfahig betrieben werden. Keiner der Fahrstreifen wird
schlechter als Qualitatsstufe D bewertet. Da die Elterntaxiverkehre sehr gehauft
stattfinden, sind zeitlich begrenzt Kapazitatstiberschreitungen maoglich, die sich
aber danach schnell wieder abbauen. Darlber hinaus kann die am Knotenpunkt
im Bestand vorliegende verkehrsabhéngige Steuerung dazu beitragen, die
Stréme ohne langere Wartezeiten abzuwickeln.

4.3 Verkehrsinfrastrukturelle MaBnahmen im Quartier

4.3.1 Schaffen von Haltebereichen fur Elterntaxis

Die Organisation der Elterntaxis ist eine der wichtigsten Aufgaben fiir die si-
chere Gestaltung der Schulwege am erweiterten Schulstandort. Abbildung 38
zeigt die vorgeschlagenen Bereiche, sie werden in den folgenden Abséatzen be-
schrieben und diskutiert.

Die Art der Anordnung sollte einheitlich geschehen. Sie ist z.B. Uber ein einge-
schranktes Haltverbot oder ein absolutes Haltverbot mit Freigabe fur Ein- und
Aussteigen moglich. Zusatzschilder, die in einem lokalen Design gestaltet sind,
kénnen dem Verstandnis helfen, dass die so gekennzeichneten Haltebereiche
Teil eines Gesamtkonzepts Schulweg und Elterntaxi-Organisation sind.



Abbildung 38: Haltebereiche: Bereits bestehende Bereiche (griin), neu anzulegen

oder auszuweisende Bereiche (pink), Gehbushaltestelle (blau)

Miih cmtwl'gfgx
"4«4 % H7

Bereits bestehende Haltebereiche, die Teil des Konzepts werden

Haltebereich 1 Bertolt-Brecht-StralRe: Der Haltebereich ist Ubersichtlich an-
gelegt und kann ohne weitere Anpassungen genutzt werden. Dort kdnnen
mindestens 5 Fahrzeuge halten. Dass diese sehr gut geeignete Stelle mehr
genutzt wird als heute, ist eines der Ziele des Konzepts.

Haltebereich 7 Lubecker Stral3e Richtung Norden, nach dem Knoten Johan-
nes-R.-Becher-Strale: Es besteht bereits eine Ladezone!4. Diese kdnnte
auch fir Elterntaxi-Verkehre freigegeben werden.

Neu anzulegende bzw. auszuweisende Haltebereiche

Haltebereich 2 Willi-Bredel-Stral3e westlich der bestehenden Querung
(H6he Hausnummer 36/38): Es ist nicht erwiinscht, dass Elterntaxi-Ver-
kehre die ,grofle Runde® Uber die Willi-Bredel-Stralle und die LessingstralRe
fahren, um die Kinder abzusetzen, da die Kfz-Verkehre dann zu weit in das
nordliche Wohngebiet fahren und Bewohner und Schiiler auf dem Schulweg
beeintrachtigen. Die Wahrscheinlichkeit ist grof3, dass die Moglichkeit den-
noch genutzt wird. Sie kann nicht Uber weitere Netzveranderungen verhin-
dert werden.?® Deshalb bedarf es eines Haltebereichs fiir das Holen- und
Bringen in der Willi-Bredel-Stralie.

14

15

Eingeschranktes Haltverbot mit Zusatzzeichen Ladezone

Im Kapitel 4 (Seite 18) sind viele Hinweise gegeben, wie das erwiinschte Verhalten
durch viele integrierte MaRnahmen erreicht werden kann.
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Haltebereich 3 Johannes-R.-Becher-Stral3e westlich der Lubecker Stral3e:
Bei diesem Haltebereich kann abgewogen werden, ob dieser und/oder der
Haltebereich 4 angelegt wird.

Haltebereich 4 Friesenstral3e hinter dem Knoten Becher-/Friesenstral3e: Bei
diesem Haltebereich kann abgewogen werden, ob dieser und/oder der Hal-
tebereich 3 angelegt wird. Aufgrund der Einbahnstraf3ensituation kann der
Bereich links oder rechts angeordnet werden. Fir die rechte Anordnung
spricht, dass Kinder auf dem Beifahrersitz dann zum Gehweg hin ausstei-
gen kénnen und die anderen Haltebereiche auch rechts liegen (Einheitlich-
keit). Fur die linke Seite spricht, dass wenn die Kinder links aussteigen, sie
nicht mehr die FriesenstralRe Uberqueren missen, sondern direkt in Rich-
tung der Schulcampus-Straf3e gehen kénnen.

Haltebereiche 5 und 6 Friesenstra3e/Zugang Kita: Die Haltebereiche kon-
nen im Schatten der Einengung angelegt werden, siehe Abbildung 39.

Haltebereich 8 Lubecker Straf3e Richtung Suden, vor dem Knoten Johan-
nes-R.-Becher-StralRe: Ein oder zwei Parkstédnde des bestehenden Ange-
bots sollten als Haltebereich ausgewiesen werden.

Besondere Bereiche:

Haltebereich 9 Lubecker Strafl3e Richtung Stiden, nach dem Knoten Frie-
senstralBe: Dieser Bereich ist geeignet, um eine so genannte Laufbus-Halte-
stelle einzurichten. Dort kdnnen sich Kinder treffen, die aus den ndérdlichen
Gebieten anreisen. Zu einer vereinbarten Zeit gehen alle gemeinsam los.
Zur Schule sind es noch ca. 700 m und damit eine gute Distanz, die kleine
und grof3e Kinder bewaltigen kénnen. Es gibt Modelle mit und ohne Beglei-
tung durch Erwachsene. Das Vorhaben muss im Rahmen des integrierten
Konzeptes (vgl. Einfuhrung Kapitel 4) von einem oder mehreren Akteuren
getragen werden.16

4.3.2 StralRenraumliche MalRhahmen

In diesem Kapitel werden mdgliche straBenraumliche Ma3hahmen im n&heren
und weiteren Umfeld des Schulstandorts beschrieben, die helfen, die Sicherheit
und Funktionalitat des Stralenraums deutlich zu erhéhen.

Zugang zur Kita von der Friesenstraflle

Abbildung 39 skizziert einen Vorschlag zur Umgestaltung im Bereich Zugang
zur Kita an der Friesenstral3e. Die Idee sieht vor, dass der Weg zur Kita nicht
mehr fur den 6ffentlichen Verkehr befahrbar ist, da sonst Rickwartsfahrten und

16 Hilfestellung und Best Practice bietet z.B. der VCD (https://www.vcd.org/themen/mo-
bilitaetsbildung/vcd-laufbus/)



Wendemandver notig werden. Da es aufgrund der Einbahnstral3e keinen Be-
gegnungsverkehr gibt, kann die StralRenbreite bei einem Umbau durch eine
Gehwegvorstreckung auf 3,5 m reduziert werden. Dadurch wird eine sehr einfa-
che und Ubersichtliche Querungssituation geschaffen. Der Bereich kann bei-
spielsweise auch aufgepflastert werden. In Linie der Gehwegvorstreckung kén-
nen Haltebereiche fur Elterntaxis angelegt werden, die dann auf der Seite der
Kita- und Schulnutzung liegen.

Abbildung 39: Vorschlag zur Umgestaltung des Knotens Friesenstra3e/Ernst-Moritz-
Arndt-StraRe und dem Zugang zur Kita
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e N /' / Arndt-Strale
N \\(94—/ DQ\\\\ - - _;4// // /’_,
Friesenstrale . ~.° — // /
. J/ |
T B T
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o ) — ‘
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>

KIapp—Pfosten—”- o —

Zugang Kita SchiusselfirKita  Frigsenstrale
L / und Feuerwehr

Willi-Bredel-Strale Umgestaltung

In der Bestands- und Konfliktanalyse wurde gezeigt, dass die Willi-Bredel-
Straf3e in ihrer Gestaltung nicht einer Wohnstral3e entspricht und ggf. zu Uber-
hohten Kfz-Geschwindigkeiten fihren kann. Geschwindigkeitsdampfungsele-
mente wie Plateau-Aufpflasterungen kdnnen fir einen gleichméafigen Verkehrs-
fluss sorgen, wenn sie im richtigen Abstand (ca. aller 30-50 m) angelegt wer-
den?’. Die Umgestaltungsideen, die in Kapitel 4.3.3 gegeben werden, kénnen
die Willi-Bredel-Stral3e ebenfalls funktional aufwerten.

Willi-Bredel-StraRe zwischen Hausnummer 7 und 9

Der Gehweg sollte durchgehend Uber die Grundstiickszufahrt gefiihrt werden,
weil er einer der wichtigen Wege zum sudlichen Schulzugang ist. Wenn in der
Willi-Bredel-StralRe grofRere Umgestaltungsmalnahmen umgesetzt werden,
kann die Stelle mit einer Gehwegvorstreckung als Querungsstelle angelegt wer-
den (Abbildung 40).

17 Dies ist abhangig von der Rampenhdéhe und Neigung und damit der fahrdynami-

schen Wirksamkeit. Ziel ist ein gleichmaRiger Verkehrsfluss auf zuvor zu definieren-
dem Geschwindigkeitsniveau. Bei richtiger Planung und baulicher Ausfuihrung ist
eine positive LArmminderungswirkung zu erwarten (UBA 2000: Planungsempfehlun-
gen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung, Minderung von Larm- und
Schadstoffemissionen an Wohn- und Verkehrsstraf3en).

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Schwerin
Erweiterung Schul-
standort Weststadt

Bericht zur verkehr-
lichen Betrachtung

16.02.2018 mit
red. Anderungen
vom 07.02.2019

43



LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Schwerin
Erweiterung Schul-
standort Weststadt

Bericht zur verkehr-
lichen Betrachtung

16.02.2018 mit
red. Anderungen
vom 07.02.2019

44

Weqg zwischen Gymnasium und Grundschule und sidlicher Zugang zur Schule

Der Weg zwischen Gymnasium und Grundschule mit stidlichem Zugang zur
Schule sollte dem Ful3- und Rettungsverkehr vorbehalten sein. Lieferverkehre-
und Elterntaxiverkehr sollen entlang der Willi-Bredel-Stral3e abgewickelt werden
(vgl. Kapitel 4.3.1), nicht entlang dieses Weges.

Uber den Weg wird auch eine von zwei Zufahrten zum kleinen Parkplatz hinter
dem Haus mit den Nummern 9-15 angebunden. Es sollte geprift werden, ob
der Anschluss ausschlief3lich von der Zufahrt zwischen Hausnummer 7 und 9
erfolgen kann.

Die Anbindung an die Willi-Bredel-Straf3e sollte in Kombination mit der bereits
angelegten Querungsstelle erfolgen. Abbildung 40 zeigt eine Gestaltungs-
skizze. Der Gehweg sollte auf Nord- und Siidseite durchgezogen werden. Die
Vorstreckung kann verlangert werden. Durch das Vorziehen kénnen mehr Park-
stande erhalten bleiben, da die notwendigen Sichtachsen nicht durch Haltver-
bote gesichert werden missen. Die Einfahrt zu den Schulen ist weiterhin Uber
den Gehweg maoglich. Der Einsatz eines fur die Feuerwehr umlegbaren Ab-
sperrpfostens ist moglich.

Abbildung 40: Vorschlag zur Umgestaltungen des sudlichen Zugangs zur Schule und

zum durchgehenden Gehweg an der Hausnummer 7-9 in der Willi-
Bredel-Stralle

Zugang Schulcampus

Verkeh rsbé-'/
ruhigter Bereich —

Knoten Becher-/Friesenstralle

Der Knoten ist bereits im Bestand durch die Aufpflasterung, vorgezogene Sei-
tenraume und den FuRgéngeriiberweg (Zebrastreifen) sicher gestaltet. Das
problematische Zusammentreffen von starken Ful3- und Radverkehr und Kfz-
Verkehren wird durch die vorgeschlagenen EinbahnstraRen (vgl. Kapitel 4.2)
und die Sperrung der Johannes-R.-Becher-StralRe (vgl. Kapitel 4.1) entschérft.



Die Einbahnstraen erlauben nur noch die Verkehrsbeziehung von Ost nach
Nord und von Ost nach Sid. Es gibt keine Begegnungsverkehre Kfz/Kfz mehr.2®
Daher ist eine Fahrbahnbreite von 3,5 bis 4,0 m mdéglich, die ein sehr kurzes
und sicheres Queren erméglicht. Eine Gestaltungsskizze zeigt Abbildung 41.
Ein moglicher Umbau sollte unbedingt auf eine gute Gestaltung des Eingangs-
bereich Campusstral3e (westlicher Knotenarm) achten.

Sollte der Knoten umgebaut werden, kann der bestehende Ful3gangeriiberweg
entfallen. Sollte kein Umbau des Knotens erfolgen, sollte der FuRgangeriber-
weg vorerst verbeiben und einige Zeit nach der Umsetzung des Einbahnstra-
Renkonzepts eine Uberprifung der Notwendigkeit stattfinden.

Abbildung 41: Grobskizze einer mdglichen Umgestaltung des Knoten Becher-/
Friesenstral3e

Weitere MalBnahmen fiir den Ful3- und Radverkehr

® Zur Optimierung kénnte vor dem Gymnasium ein weiterer Zugang am ostli-
chen Anfang des Fahrradparkplatzes geschaffen werden.

@ Im Umfeld des Schulstandorts kdnnen die StralRen mit unebenem Pflaster
asphaltiert werden. Dies fordert das Radfahren auf der Straf3e statt auf dem
Gehweg. Ggf. kann die Asphaltierung nur in Streifen entlang der Radfahrli-
nien erfolgen.

® Fullwege mit starkem Griinbewuchs, z.B. entlang der Turnhalle sollten re-
gelmaRig freigeschnitten werden, um eine tbersichtliche FulRwegeverbin-
dung zu garantieren.

18 Die Thematik Radverkehr und Einbahnstralen wird in Kapitel 4.2 auf Seite 24 be-
handelt.
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Der Knoten Libecker Strae/Johannes-R.-Becher-Straf3e hat im Knotenbe-
reich keine Radverkehrsanlagen. Diese sollten wie von der Verwaltung ge-
plant angelegt werden, wenn keine attraktiven Ausweichrouten gefunden
werden kdnnen. Fir die Schulverkehre ist eine Radverkehrsverbindung
wichtig, die an jeder Stelle als sicher einzustufen ist. Aus Richtung Siiden in
die Johannes-R.-Becher-Stral3e ist auch indirektes Linksabbiegen denkbar.

4.3.3 Neue Planstral3e westlich des neuen Grund- und Regi-
onalschulstandortes

Gemal der empfohlenen Vorzugslésung Variante 4 fir die J.-R.-Becher-StralRe
(vgl. vgl. Kapitel 4.1) soll ein Durchfahren der Johannes-R.-Becher-Stral3e ent-
lang der Schulen nicht mehr méglich sein. Die westlichen Grundstiicke an der
Stral3e missen daher Uber eine neue Verbindung an das Stra3ennetz ange-
schlossen werden. Hierzu muss eine neue, knapp 80 m lange Stral3e geschaf-
fen werden, die die Willi-Bredel-Stral3e mit der Johannes-R.-Becher-StralRe ver-
bindet.

Beim Anschluss an die Becher-Stral3e ist es wilnschenswert, die Verbindung
zwischen westlichem und stidlichem Arm optisch herauszubilden. Dies soll die
die eingeschrankten Befahrungsrechte des dstlichen Arms (Schulcampus-
Stral3e) verdeutlichen. Am sidlichen Anschluss sollte die StralRe direkt an den
westlichen Knick der Willi-Bredel-StraRe anschliel3en, sodass keine Situation
mit mehreren Knoten in kurzer Folge entsteht. Dies wéare aus Grunden der Ver-
kehrssicherheit nachteilig und erhéht die ErschlieBungskosten, da Knotenpunkt-
bereiche grofl3ziigiger dimensioniert werden mussen, um die Befahrbarkeit zu
sichern. Die Knotenpunktform am sudlichen Anschluss ist zu prifen. Der Ein-
mindungsbereich ist heute sehr grof3ziigig angelegt. Der im Bestand beste-
hende weite Ausrundungsradius der stdostlichen Ecke ladt zu hohen Abbiege-
geschwindigkeiten ein, ohne querenden FuRgéngern Vorrang zu gewéahren.
Eine erste Flachenprifung ergab, dass ein Minikreisverkehr nach RASt (FGSV
2006, Kapitel 6.3.5) denkbar ist (Abbildung 42). Es wurde ein Aul3endurchmes-
ser von ca. 15 m angenommen. Die Position des Kreises ist je nach Lage der
neuen PlanstralRe und geman weiteren Uberlegungen zur Umgestaltung der
Stral3e zu bestimmen.



Abbildung 42:  Grobskizze Flachenprufung Minikreisverkehr (ca. 15 m
AuRRendurchmesser)

Die Anlage von Parkstédnden entlang der neuen Straf3e ist mdglich, z.B. als
Parkbuchten. Da aber viele Schiller zwischen Turnhalle und Schulgebauden
wechseln, ist eine Ubersichtliche StralRengestaltung erforderlich.

4.3.4 StralRenbahn und Haltestelle

In Kapitel 3.3 auf Seite 9 wurde analysiert, dass die Situation am Knoten Libe-
cker Stral3e/Johannes-R.-Becher-Stral3e bei Ankunft stark nachgefragter Stra-
Renbahnen gefahrlich ist. Die folgenden Hinweise zeigen Mdglichkeiten zur
Verbesserung der Verhaltnisse an der Haltestelle Robert-Beltz-StralRe und am
Knoten auf. Sie beziehen sich in erster Linie auf die Belange der ein- und aus-
teigenden Fahrgaste und der Ful3ganger. Die Ausfiihrungen stellen keinen Ge-
samtentwurf dar, der auch die Belange der Kfz und der Radfahrer beriicksich-
tigt.19

Dicht gedrangtes Warten auf dem Bahnsteig animiert zu regelwidrigem Verhal-
ten und ist geféahrlich. Mit steigenden Fahrgastzahlen aufgrund des Schulneu-
baus verschlechtert sich die Situation. Daher besteht hier Handlungsbedarf.

Es werden Optimierungen fur das Signalprogramm und Umgestaltungen am
Knoten vorgeschlagen. Ggf. reicht es, nur eine Auswahl der MalRnahmen zu re-
alisieren. Abbildung 43 zeigt die Prinzipskizze mit den im nachfolgenden Text
genannten Signalgruppen.

19 Fiir Radfahrer fehlen in allen Armen Radverkehrsanlagen.
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Anpassung Signalprogramm bei Anforderung einer StraRenbahn aus Siden

Einfahrt Straenbahn aus Stden

Freigabezeitanfang Furt F31/32 und F33/34, wenn Fahrgastwechsel beginnt
(Querung der Zufahrt und Ausfahrt Libecker Stral3e Sud). Dies wird in der
Abwagung aus Sicherheitsgriinden als wichtiger erachtet, als der Stral3en-
bahn die sofortige Weiterfahrt zu ermdglichen. So kann das Raumen des
Bahnsteigs sofort ab dem Offnen der Tiiren beginnen. Wiirde die Furt
F33/34 Richtung Schule nicht freigegeben, so dauert auch der Fahrgast-
wechsel langer, da die Kapazitatsgrenze des Bahnsteigs Uiberschritten wird
(Planfall mit deutlich mehr Schilern mit Anreise OV).

Bemessung der Freigabezeit fir FuRganger: Freigabezeitende erst, wenn
Bahnsteig gerdumt ist (entweder durch Detektor oder durch Bemessung an-
hand der Gehzeit vom Ende des Bahnsteigs).

Freigabe S3, um der StralRenbahn die Weiterfahrt zu ermdglichen.

Aufgrund des Stral3enbahntakts sind die Auswirkungen auf die Leistungsfahig-
48 keit des Kfz-Verkehrs gering.



Anpassung Signalprogramm bei Anforderung einer Straenbahn aus Norden:

Einfahrt StraRenbahn aus Norden

Freigabezeitanfang fur Furt F11/F12 und F13/F14, sobald Fahrgastwechsel
beginnt Dies wird in der Abwagung aus Sicherheitsgriinden als wichtiger
erachtet, als der Stral’enbahn die sofortige Weiterfahrt zu ermdglichen (vgl.
Abwagung zur entgegengesetzten Richtung, Seite zuvor). Die Furt F13/F14
nimmt zwar keine Fiugéngerstrome in der Relation Schule — StralRenbahn
auf, jedoch kénnten ausgestiegene Fahrgaste in Richtung Osten beim War-
ten vor der Furt die Schilergruppen behindern.

Bemessung dieser Freigabezeit fir Ful3ganger: Freigabezeitende erst,
wenn Bahnsteig geraumt ist (entweder durch Detektor oder anhand der
Gehzeit vom Ende des Bahnsteigs).

Freigabe S1, um der StraRenbahn die Weiterfahrt zu ermdglichen.

Aufgrund des StraRenbahntakts sind die Auswirkungen auf die Leistungsféhig-
keit des Kfz-Verkehrs gering.

Anlage weiterer Furten am Ende der Bahnsteige

Zur wesentlichen Entspannung der Konflikte wiirde beitragen, wenn die erhebli-
chen Mengen im Schulerverkehr tber weitere Furten abgewickelt werden kon-
nen (rot in Abbildung 43):

Furt A: Diese signalisierte Furt ware ohne grof3en Aufwand anzulegen. Im
Normalfall kann sie im entsprechenden Versatz zum Signal am Knoten frei-
gegeben werden. Nach Einfahrt der Stra3enbahn soll sie sofort freigegeben
werden.

Furt B : Die Furt misste lber die Gleise und die 6stliche Fahrbahn flihren.
Ihr verkehrlicher Nutzen drangt sich nicht auf.

Furt C: Der verkehrliche Nutzen ist hier am hochsten, da dann hinter der
Stralenbahn Richtung Schule gequert werden kann.? Bei zu vielen Kfz
kann der Rickstau bis in den Knoten ragen, was zu verhindern ist (60 m
entspricht ca. 10 Kfz). Dann sollten diese bereits in der Zufahrt Lubecker
StralRe gesperrt werden.

Furt D: Die Furt wéare wie Furt A einfach anzulegen. Wie bei Furt B ist der
Nutzen beschrénkt.

20

Die obige Empfehlung, die Furt F13/14 vor der Stralenbahn freizugeben, konnte
dann uberdacht werden. Die RAumung des Bahnsteigs hinter der StralRenbahn ist
moglich, wahrend die Stralenbahn direkt nach dem Fahrgastwechsel freigegeben
werden kann.
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Weitere Méglichkeiten

Klassische Unfélle geschehen, wenn Schiler bei Einfahrt der StralRenbahn
achtlos Gber die StraRe rennen. Dies lasst sich vermeiden, wenn die Furten zu
den Haltestellen freigegeben werden, sobald sich die StraRenbahn nahert (vgl.
EFA 3.4.2.1).

Die Masten fiir die Signale stehen auf beiden Mittelinseln im Gehbereich zwi-
schen Bahnsteig und Furt. Sie senken die Kapazitat somit an der Stelle, wo sie
ohnehin am geringsten ist. Wenn der Knoten umgebaut wird, sollten die Masten
versetzt werden.

Die beiden Mittelinseln kénnen in Richtung des Knoteninnern erweitert werden,
um mehr Aufstellflache zu bieten. Dann ware im selben Zuge auch die Breite
der Furt zu vergréRern. Die Schleppkurven der beiden Linksabbieger sind zu
prufen.

4.3.5 Ruhender Verkehr

Es wurde abgeschétzt, dass 25 neue Lehrer mit dem Pkw anreisen. Da sich am
Standort die Schulnutzung raumlich sehr nah zur Wohnnutzung liegt, werden
Fahrbahn-Parkstande von den Gruppen Lehrer und Bewohner (Berufspendler)
genutzt. Zwischen beiden Gruppen gibt es wenig zeitliche Uberschneidung.
Lehrer reisen zwischen ca. 7-9 Uhr an und verlassen die Schule meist zwischen
ca. 14-17 Uhr. Berufspendler geben die Parkstande tagsiuber wahrend der Ubli-
chen Arbeitszeiten frei (Abbildung 44).

Abbildung 44: Zeiten der An- und Abreise von Lehrern und Pendlern

Uhrzeit|0 7 9 14 15 17 19 24|

Lehrer [(Beaginn HINETCTEN  Ende |
Pendler Parken [ Ende | EERTRE  Parken

Durch die verschiedenen MalRhahmen und Empfehlungen, die in den vorheri-
gen Kapiteln aufgefiihrt wurden, entfallen teilweise Stellplatze zugunsten der Si-
cherheit der Kinder auf dem Schulweg. Dazu gehdren v.a. die Mal3nhahmen in
der Willi-Bredel-StraRe und der Johannes-R.-Becher-StralRe. Eine genaue
guantitative Abschéatzung ist nicht mdglich, da noch unklar ist, welche Mal3nah-
men in welcher Art und Weise umgesetzt werden.

Folgende Handlungsoptionen bestehen:



Fir Anwohner und deren Besucher:

- Der Bericht Parkkonzept Weststadt vom Januar 2016 zeigt Potenziale in
Bereich des Parkens im Straflenraum auf, der mit maximal 39 Parkstan-
den?! beziffert wird.

- Der offentliche Parkplatz gegentiber des Baufelds Grund- und Regional-
schule in der J.-R.-Becher-Stral3e hat eine Flache von ca. 1.000 gm. Er
wurde im Rahmen der Vorzugsvarianten dieser Konzeption nicht fir an-
dere Zwecke eingeplant. Eine Mdglichkeit ware, den Parkplatz mit einer
zusatzlichen Parketage zu Uberbauen (Parkpalette). Der Vorteil liegt in ei-
ner Verdopplung der Parkplatzkapazitat. Der Nachteil wére, dass das
Parkangebot an einer Stelle geschaffen wirde, die bei Realisierung der
Vorzugsldosung nicht mehr auf kurzem Weg zu erreichen ist. Die Anfahrt
wirde stattdessen uber die Willi-Bredel-Stral3e und die neue Planstralie
fuhren.

- EinbahnstraRen: Durch die empfohlene Einrichtung der Einbahnstral3en
(vgl. Kapitel 4.2) besteht die Mdglichkeit, die Anordnung von Langspark-
stéanden auf Schrag- oder Senkrechtparken zu andern. Sicherheitsbe-
lange im Bereich der Schulwege sind jedoch zu beachten.

- Im Bereich der neuen Planstraf3e sind ggf. neue Parkstadnde mdglich, die
nahe des Kernbereichs der Schule liegen wirden.

- Parkraumbewirtschaftung: Wenn Bewohnerparkzonen eingefuhrt werden,
steigt die Verfugbarkeit von Abstellmdglichkeiten in der Regel. Je starker
die Durchmischung der Gebiete, desto groRer ist der Effekt. Hierzu sind
jedoch gesonderte Untersuchungen erforderlich.

- Dialog mit Supermérkten: Edeka Scharfenberg, Aldi/KiK und Netto besit-
zen im Umfeld Parkplatzflachen, die nachts ungenutzt sind. Ggf. lassen
sich mit diesen privatwirtschaftlichen Akteuren Vereinbarungen finden,
die die vorhandenen Flachen besser ausnutzen.

Fur Lehrer und Beschéftigte (Bestandsschulen und Neubau):

- Nutzungen des Parkplatzes an der Kongresshalle. Die Entfernung betragt
1 km. Das sind etwa 15 Minuten FuRBweg oder weniger als 5 Minuten
Radfahren. Die Schule kdnnte fur diese Losung Betriebsfahrrader anbie-
ten.

- Der Anteil der neuen Lehrer, die mit dem Pkw kommen, wurde sehr hoch
angenommen. Hier und bei den Lehrern der bestehenden Schulen gibt

21

Die einzelnen Umgestaltungsmdglichkeiten sind nicht im Einzelnen mit anderen Be-
langen (Begriinung, Stadtbild) abgewogen.
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es ein grol3es Potenzial bspw. mittels eines betrieblichen Mobilitaitsmana-
gements den Anteil derjenigen zu senken, die einen Stellplatz bendtigen.

4.3.6 Hinweise zum Baukdrper

Es wird empfohlen, die Haupteingange der neuen Schulgebédude Richtung Jo-

hannes-R.-Becher-Stral3e ausrichten. Gemar der gewahlten Vorzugslésungen
wird diese Stral3e zu einer Schulcampus-Stral3e mit sehr eingeschranktem Kfz-
Verkehr. Der Knoten Becher-/Friesenstral3e wird von den starken Kfz-Strémen

entlastet. Wenn mdglich sollen die Schiiler diese Stral3e nutzen, um zur Schule
bzw. zum Haupteingang zu kommen.

Die Anlieferung der Schulen (Post, Mensa, Materialen) sollte hingegen nach
Suden zur Willi-Bredel-Straf3e hin ausgerichtet werden. Ggf. kann hier der vor-
geschlagene Haltebereich fir Elterntaxis mitgenutzt werden (vgl. Abbildung 38).
Die Zeitbereiche von Lieferverkehren sowie von Bring- und Holverkehre sind in
den meisten Fallen vertraglich.

4.4 Ausgewéahlte Empfehlungen organisatorischer und
partnerschaftlicher Malihahmen

Unterrichtsbeginne staffeln:

Die gleichzeitige Anreise vieler Schuler und Lehrer zur ersten Stunde ist die Ur-
sache fur viele Probleme, die im Umfeld des Schulstandorts in der Weststadt zu
beobachten sind. Fur das Nahverkehrsunternehmen ergibt dadurch beispiels-
weise das Problem, dass sich der morgendliche Schulanreiseverkehr mit dem
Berufsverkehr Uberlagert.

Fir eine Staffelung des Unterrichtsbeginns bietet es sich an, sich am 15-Minu-
ten-Takt der StraRenbahn zu orientieren und die Unterrichtsbeginne der drei
Schulen jeweils um 15 Minuten zu versetzen. So gabe es fir jede Schule eine
Bahn, die zeitlich am ehesten geeignet ist. Die Spitzen des Schiilerverkehrs
kénnten dadurch im Gegensatz zum gleichzeitigen Beginn auf ein Drittel redu-
ziert werden.??2 Der Neubau bzw. die Erweiterung der Schulen bietet eine gute
Gelegenheit, um diese Staffelung umzusetzen. Spatere Anderungen ziehen ggf.
mehr Abstimmungsbedarf und Widerstand nach sich.

22 Falls ein 15-Minuten-Versatz nicht realisierbar ist, wiirde auch eine geringere Sprei-
zung der Unterrichtsbeginne noch Vorteile bringen, besonders fur die Fu3-, Rad und
Kfz-Verkehre. Der Vorteil fir den OV ware jedoch deutlich geringer.



Schulwegpléne

Schulwegplane sind Stadtpléne, die sichere Wege aus verschiedenen Quartie-
ren zur Schule darstellen. Eltern und Schiler kann der Plan als Orientierung
dienen, um sichere Wege zu finden und ggf. gemeinsam einzuiiben.

Das Erstellen eines Schulwegplans ist ein Prozess mit den beteiligten Akteuren
und genauso wichtig wie das Endergebnis. Im Prozess kann Wissen vermittelt
werden, z.B. Uber Unfallstatistiken oder rechtliche Mdglichkeiten und Grenzen
von verkehrsrechtlichen Anordnungen. Die Einbeziehung von Lehrern und EI-
tern fordert deren Verantwortungsbewusstsein - ein wichtiger Teil des Kfz-Ver-
kehrs rund um Schulen entsteht durch diese Gruppen selbst. Der Prozess kann
auch Anlass sein, die Verwaltung auf Problembereiche hinzuweisen, die aus
Sicht von Eltern, Schilern und Lehrern bestehen.

Schulwegpléane sollten regelméafig fortgeschrieben werden. So werden auch El-
tern neuer Schiler erreicht und es kann auf gednderte Rahmenbedingungen
eingegangen werden.

Zu Schulwegpléanen gibt es zahlreiche hilfreiche Publikationen und Erstellungs-
hilfen, z.B. von der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) und vom ADACZ,

Zielgruppenorientierte Beeinflussung

Mobilitatsmanagement versucht Mobilitéat zielorientiert zu organisieren und vor-
teilhafte Verhaltensweisen zu férdern. Die Schule ermdglicht es, verschiedene
Gruppen anzusprechen, um Verkehrsprobleme aufzuzeigen und ein gewiinsch-
tes Anreiseverhalten zu bewerben. Die Schulleitung kann mit Mitarbeitern im
Rahmen von betrieblichen Mobilititsmanagement Konzepte erarbeiten, die die
Anreise mit dem Umweltverbund férdern. Lehrer kdnnen ihrerseits z.B. im Rah-
men von Verkehrserziehungsunterricht mit Kindern die Bereiche Mobilitat und
Verkehr thematisieren. Sie kdnnen auch Eltern bei Elternabenden ansprechen,
um auf die Verkehrssicherheit im Schulumfeld einzugehen.

Eltern bestimmen meist das Anreiseverhalten ihrer Kinder. Wenn sie die Kinder
mit dem Auto zur Schule bringen, ist ihr Verhalten im Kfz relevant fur alle Kinder
im Strafenraum. Aufgrund beider Punkte sind sie daher der wichtigste Ge-
sprachspartner, wenn es darum geht, sichere Schulwege zu schaffen. Einzel-
mafnahmen lassen sich oft nicht quantifizieren, doch die Wirkung von umfas-
sendem Mobilitatsmanagement ist nachgewiesen und vielfach erprobt.

Partnerschaftliches Verhalten

Viele organisatorische und infrastrukturelle MaRnahmen sind wenig wert, wenn
StralRennutzer Regeln missachten und wenig Ricksicht aufeinander nehmen.

23 BASt 2013: Schulwegplane leicht gemacht: Der Leitfaden.
ADAC und UDV 2013: Sichere Schulwege. Ein Leitfaden fiur die Praxis.
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Im Fall des Schulstandorts geht es beispielsweise um das Ignorieren vorgese-
hener Halteméglichkeiten, um Radfahren auf dem Gehweg, Parken im Kreu-
zungsbereich oder Geschwindigkeitsiiberschreitungen in der Tempo-30-Zone.
Die Verkehrsmoral ist von vielen Ubergeordneten Faktoren abhangig, die nicht
zu beeinflussen sind. Es sollte jedoch das Ziel sein, dass alle Verkehrsteilneh-
mer immer wieder das Ziel Ricksichtnahme verinnerlichen. Dazu beitragen
kann z.B.

wenn die Nachbarschaft von Schule und Wohnbevdélkerungen gestarkt ist,

wenn die Mitarbeiter der Schule regelwidriges Halten oder gefahrliche Wen-
demandver selbst direkt ansprechen und die zustandigen Behdrden infor-
mieren,

wenn regelmafig Aktionen zur Verkehrssicherheit und Regeleinhaltung das
Thema auf die Tagesordnung bringen.

5 Zusammenfassung

Fur den Schulstandort Weststadt wurde eine ausfiihrliche Bestandsanalyse
durchgefiuhrt. Mit einer Abschatzung des Verkehrsaufkommens aufgrund der
zukinftigen Schulerweiterungen konnte eine Konfliktanalyse fur den Planfall er-
stellt werden. Im Anschluss wurden verschiedene Handlungsmdéglichkeiten dis-
kutiert. Das Ziel besteht darin, die neuen Verkehrsmengen von Schilern und
Lehrern sicher abwickeln zu kénnen und dabei die Vertraglichkeit mit den be-
stehenden Nutzungen zu garantieren.

Um dies zu erreichen, wurden im direkten Umfeld und auf Quartiersebenen
Malnahmen aufgezeigt. Es wird empfohlen, die Zufahrt der Johannes-R.-Be-
cher-Straf3e westlich des Knotens mit der Friesenstral3e fir den Kfz-Verkehr zu
sperren, sodass eine Schulcampus-Stral3e entsteht und das Umfeld der Schu-
len sicher und hochwertig gestaltet werden kann. Dadurch wird eine neue Ver-
bindungsstralRe zwischen J.-R.-Becher-Stral3e und Willi-Bredel-Strale im west-
lichen Bereich des Plangebietes notwendig. Au3erdem wird ein System gegen-
laufiger EinbahnstralRen vorgeschlagen. Damit sollen die starken Verkehrsbe-
ziehungen durch die Weststadt gebrochen werden. Stattdessen wird dann die
nachste HauptstralRe auf kiirzestem Weg angefahren, sodass die WohnstraRen
in der Weststadt entlastet werden. Die Stral3en Obotritenring, Lubecker Stral3e
und Lessingstralle nehmen dann mehr Verkehr auf. Es wurde nachgewiesen,
dass der Knoten Obotritenring/Lessingstraf3e im Planfall mit Einbahnstraen-
system leistungsfahig ist.

Der Bericht nennt eine Reihe weiterer stralRenraumlicher und organisatorischer
Vorschlage. Wichtig ist, dass uber den EinzelmaRnahmen ein integriertes Maf3-
nahmenkonzept steht, in dem alle Akteure eingebunden sind.
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