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I. Einfihrung

Aufbauend auf dem am 03.04.1998 beschlossenen Gesamtverkehrskonzept fur die Landeshauptstadt
Schwerin war, entsprechend dem Beschluss der Stadtvertretung auf ihrer 33. Sitzung vom 10.03.2003 ein
Verkehrskonzept fur das Wohngebiet des Ortsteils Haselholz (auRer dem Betriebshof der Nahverkehr
Schwerin GmbH) zu entwickeln.*1) Es fugt sich einerseits in das Gesamtverkehrskonzept ein und trifft an-
dererseits detailliertere Aussagen in bezug auf den Stadtteil, als dies im Verkehrskonzept fir die gesamte
Stadt maoglich war.

Des Weiteren bezieht sich das Verkehrskonzept fir das Wohn- und Gewerbegebiet Haselholz auf die fol-
genden Teilkonzepte als Grundlage: Fahrradkonzept vom 09.10.1998, Entwurf der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes (Stand vom 07.07.2003), Konzept Flachendeckende Verkehrsberuhigung vom
17.09.1993 sowie Bebauungsplan ,Neue Gartenstadt‘ vom 06.12.2002.

Das Verkehrskonzept fir das Wohn- und Gewerbegebiet Haselholz trifft grundlegende Aussagen zur Ver-
kehrsorganisation und zu einigen Verkehrsbauprojekten im Bereich des Wohngebietes oder in dessen
Né&he. Dartiber hinaus missen im Wohngebiet Haselholz, wie im gesamten Stadtgebiet, laufende Unterhal-
tungs- und ReparaturmafRnahmen im offentlichen Verkehrsraum durchgefuhrt werden. Es ist jedoch nicht
sinnvoll, derartige kleinere Ma3nahmen im einzelnen in diesem Konzept aufzufiihren.

Il. Bausteine des Verkehrskonzeptes fir das Wohn- und Gewerbegebiet des Ortsteils Haselholz
1. FuRgéangerverkehr
1.1 Ausgangslage

Der Ful3gangerverkehr hat herausragende Bedeutung nicht nur im Verkehrssektor allgemein, sondern
auch fir das Ortsteilleben tberhaupt. Jeder Einwohner des Wohngebietes Haselholz ist auch Ful3ganger
und sei es nur auf dem Weg zum Parkplatz oder zur nachsten Bushaltestelle. Beim Fuf3gangerverkehr sind
inshesondere auch die Belange der Kinder, alteren Menschen und Behinderten zu bertcksichtigen. Aul3er-
dem sind Ful3ganger die von allen Verkehrsteilnehmern am starksten gefahrdete Gruppe.

Konkret lasst sich folgende Situation im Wohn- und Gewerbegebiet Haselholz feststellen:

An der durchgehenden Hagenower StralRe *2) sind im angebauten Bereich beidseitig Gehwege bzw. kom-
binierte Geh-/Radwege vorhanden, deren Unterhaltungszustand sehr unterschiedliche Qualitaten aufweist.
Die Ubrigen Teile der Hagenower Stral3e sowie die Haselholzstral3e verfiigen tiberwiegend nur Uber einsei-
tige Gehwege, die zu grof3en Teilen ebenfalls einer Instandsetzung beddurfen.

Die o6stlich an das Wohngebiet angrenzende Ludwigsluster Chaussee verfligt auf gesamter Lange Uber
einen in seiner Breite ausreichend dimensionierten Geh-/Radweg. Vor allem im Wurzelbereich der entlang
des Weges befindlichen Alleebaume sowie in Nachbarschaft der Sanddornhecke in der Néhe des Kreuz-
weges sind im Wegbelag erhebliche Schaden durch Aufbriiche zu verzeichnen.

Die einseitig angelegten Gehwege in der Mettenheimer- und Wilhelm-Hennemann-Stral3e sowie an der
BundesstralRe 106/321 (gegeniiber NVS-Betriebshof und Waldfriedhof) befinden sich in einem guten Zu-
stand. Alle Ubrigen StraRen mit Ausnahme kurzer Abschnitte der Buchholzallee sind Mischverkehrsflachen,
d.h., FuBBganger- und Fahrzeugverkehr werden ohne Trennung voneinander abgewickelt. Das gilt auch fir
den groé3ten Teil aller in der Neuen Gartenstadt zu bauenden Strafl3en. Im Bereich der vorhandenen Misch-
verkehrsflachen besteht teilweise Instandsetzungs- aber auch Neubaubedarf.

Dariliber hinaus gibt es einige eigenstandige, vorwiegend unbefestigte Wege als Verbindungen zwischen
verschiedenen Stral3en innerhalb des Wohngebietes. Sie stellen sich bei erstem Betrachten lediglich als
Wege fur FuRBganger und Radfahrer dar. Tatsachlich sind sie aber als Mischverkehrsflachen anzusehen,
denn sie dienen auch der Erreichbarkeit einzelner Grundstiicke mit Kraftfahrzeugen. Reglementierungen,
die den Kreis Nutzungsberechtigter ausdriicklich festlegen, etwa durch das Aufstellen von Verkehrszei-
chen, wurden bislang nicht vorgenommen.

*1) Da aus verkehrlicher Sicht eine alleinige Betrachtung des Wohngebietes nicht umfassend genug ist,
wurden die gewerblich genutzten Bereiche bei der Erarbeitung mit einbezogen.

*2) mehrere abzweigende und parallel verlaufende Stral3en heiRen ebenfalls Hagenower Stral3e



An den Schwerpunkten der Uberquerung der Hagenower Straf3e, die durch die Lage der Bushaltestellen
und durch die Einmindung der HaselholzstraRe sowie durch die Verbindung zur Buchholzallee bestimmt
werden, befinden sich Aufpflasterungen, die auch als Querungshilfen fungieren.

Die Querung der Ludwigsluster Chaussee wird auf Hoéhe der StralRenbahnhaltestelle ,Gartenstadt* durch
eine Ful3gangersignalanlage gesichert.

Im Bereich der StraRenbahnhaltestelle ,Ludwigsluster Chaussee* wird das Uberschreiten der Strae durch
in Fahrbahnmitte eingebaute Inseln erleichtert.

1.2 Ziele und Vorgaben

Im Gesamtverkehrskonzept ist die sichere und méglichst direkte Flihrung der Ful3ganger in allen Bereichen
des offentlichen Verkehrsraumes als oberstes Prinzip formuliert. Dementsprechend ist besonderes Au-
genmerk auf die Definition des Wegenetzes, auf die Dimensionierung und Gestaltung der Ful3géngeranla-
gen, auf Querungshilfen Gber Hauptverkehrsstral3en und auf den Zugang zu Bushaltestellen zu richten.

Die soziale Komponente des StralRenraumes, wie Spielen, Aufenthalt und Kommunikation wird maf3geblich
durch den FuRgénger geprégt. Nicht zuletzt ist das Zu-Ful3-Gehen die umweltfreundlichste Fortbewe-
gungsart Uberhaupt. Dementsprechend formuliert das Gesamtverkehrskonzept u.a. die folgenden Pla-
nungsgrundsétze zur Forderung des Fuldgangerverkehrs:

Méglichst engmaschige Wegenetze mit weitgehend umwegfreien Wegefiihrungen,

- Vermeidung von Hindernissen auf den Wegen (z.B. lange Wartezeiten an Ampeln),

- Ausreichende Dimensionierung der FuRBwege (nicht nur fir den Begegnungsfall, sondern auch wegen
der Schutz- und Aufenthaltsfunktion der Wege),

Subijektive und objektive Sicherheit der FuRganger (Vermeidung unibersichtlicher oder schlecht beleuch-
teter Verkehrsanlagen),

- Reduzierung der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zur Erhéhung der Sicherheit der Ful3ganger, vor-
nehmlich in den Wohnbereichen.

1.3 Konzept

Aus der Gegeniiberstellung der zuvor dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten:

Mit dem Weiterbau des Wohngebiets ,Neue Gartenstadt* werden zusammen mit den Stral3enanschliissen
an die Ludwigsluster Chaussee FuRgangerquerungen vorgesehen. Bei Erfordernis sind diese Querungs-
stellen durch Lichtsignalanlagen zu sichern. Das gilt vor allem auch fir die schon weitgehend hergestellte
Mettenheimerstralie.

Im Zuge der durchgehenden Hagenower Straf3e ist im norddstlichen Teil ein Gehwegbereich dringend in-
stand zu setzen. Alleine eine Instandsetzung reicht fir den auf der westlichen Seite befindlichen Abschnitt
zwischen den Hausnummern 16-42 nicht aus. Hier macht sich ein volliger Neubau erforderlich.

Der westdstlich zwischen der gegeniiberliegenden sidlichen Einmiindung der Rosenstral3e und der Stral3e
.Brink* verlaufende Abschnitt der Hagenower Strafl3e verfugt nur teilweise tber einen Gehweg. Dieser wird
im Zuge der Erschlieung des Wohngebietes Neue Gartenstadt durchgéngig einseitig hergestellt.

An der westlichen Seite der HaselholzstraRe befindet sich ein Gehweg in einem nicht durchgéngig ein-
wandfreien Zustand. Auch hier sind Instandsetzungsarbeiten erforderlich.

Der Ful3gangerverkehr in den ubrigen Stral3en des bestehenden Gebietes findet auf Mischverkehrsflachen
statt. Im Interesse des Schutzes der FuRganger und spielenden Kinder ist die Einrichtung eines verkehrs-
beruhigten Bereiches vorgesehen.

Auch im entstehenden Wohngebiet Neue Gartenstadt werden die StraRen vorwiegend als verkehrsberuhig-
te Bereiche gestaltet.



2. Fahrradverkehr
2.1 Ausgangslage

Das Wohngebiet einschlief3lich der entstehenden Neuen Gartenstadt bietet glinstige stadtstrukturelle Vor-
aussetzungen fur den Fahrradverkehr. Der Ortsteil ist relativ kompakt bebaut und von der Innenstadt nur
ca. 3 km entfernt. Auch die Entfernungen zu Naherholungszielen in der Umgebung (z.B. Zippendorf, Muel}
oder das Siebendorfer Moor) sind durchaus fahrradgeeignet.

Konkret lasst sich folgende Situation im Haselholz feststellen:

In dstlicher Randlage entlang der Ludwigsluster Chaussee verlauft der bereits genannte kombinierte Geh-
/Radweg in einem verbesserungsbedirftigen Zustand. AuBerhalb des angebauten Bereiches der durch-
gangigen Hagenower Stral3e befindet sich sudlich auf der einen Seite der Fahrbahn ein kombinierter Geh-
/Radweg und auf der gegenlberliegenden Seite ein Radstreifen. Am ndérdlichen Ende befinden sich
Teilstucke kombinierter Geh-/Radwege.

Innerhalb der Tempo-30-Zone wird (von kleinen Teilstrecken abgesehen) Fahrradverkehr auf den Fahr-
bahnen mitgefuhrt, da bei dem niedrigen Geschwindigkeitsniveau Radverkehr und Kfz-Verkehr miteinander
vertraglich sind. In besonderem Mal trifft dies auf die schon genannten Mischverkehrsflachen zu.

Separat angelegte benutzungspflichtige Radwege und ebenso kombinierte Geh- und Radwege wird es im
Bereich des Wohngebietes auch kuinftig nicht geben, da diese Art Wege in Tempo-30-Zonen nach gelten-
der Rechtslage nicht zulassig sind.

2.2 Ziele und Vorgaben

Im Gesamtverkehrskonzept und im Fahrradkonzept wird die Entwicklung Schwerins zu einer fahrradfreund-
lichen Stadt gefordert. Denn das Fahrrad ist nicht nur im alltdglichen Nahverkehr (z.B. zur Arbeit oder zur
Schule), sondern auch im Freizeitverkehr ein attraktives und umweltfreundliches Verkehrsmittel. Dement-
sprechend soll dem Fahrradfahrer ein zusammenhéngendes Wegenetz zur Verfiigung gestellt werden.
Dieses Wegenetz kann in verschiedenen Varianten realisiert werden, z.B. als gesonderte Radwege an
Hauptstral3en oder als Mitbenutzung der Fahrbahn im Nebenstral3ennetz.

Als nichtmotorisierte Verkehrsart treten fir den Fahrradverkehr die Hauptkonflikte mit dem Kraftfahrzeug-
verkehr auf. Deshalb muss im HauptstraBennetz soweit irgend méglich eine Abtrennung von Radwegen
vor allem von der Kfz-Fahrbahn, aber auch vom Gehweg erfolgen. Die Abtrennung sollte mindestens mit-
tels Markierung, dort wo genligend Breite vorhanden ist, auch mit Borden erfolgen. Im untergeordneten
Stral3enetz (mit niedrigem Kfz-Aufkommen) ist das Mitbenutzen der Fahrbahn durch Radfahrer vorgese-
hen. Eine gemeinsame Wegenutzung von FuRgangern und Radfahrern ist in Naherholungsbereichen
(Wanderwege / Radwanderwege) und auf Wegen mit geringem FuRgangerverkehr vertretbar.

2.3 Konzept

Aus der Gegenuberstellung der oben dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten (Plan 1):

Der an der Ludwigsluster Chaussee entlang filhrende kombinierte Geh-/Radweg ist in seiner Breite ausrei-
chend bemessen. Um den Nutzungsanforderungen gerecht zu werden, ist, von wenigen Teilstiicken abge-
sehen, eine durchgangige Instandsetzung vorzusehen.

Im Bereich der Zufahrten zum Wohngebiet Neue Gartenstadt muss bei der Anlage der querenden Fahrrad-
furten auf eine komfortable und sichere Fiihrung geachtet werden.

Im Rahmen der Instandsetzung oder des Neubaus von Gehwegabschnitten in den bebauten Teilen der
Hagenower StralRe sowie der Haselholzstral3e sind hinsichtlich Breite und Oberflache solche Bedingungen
zu schaffen, die es ermdglichen, dass Kinder bis zum 10.Lebensjahr diese Wege mit dem Fahrrad gefahr-
los nutzen kénnen. Die Fahrbahnbeldge in Tempo-30-Bereichen sollen unter dem Gesichtspunkt einer
komfortablen Nutzbarkeit fir den Fahrradverkehr hergestellt werden.

In den dbrigen, kiinftig als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesenen Straf3en einschlie3lich der Neuen
Gartenstadt steht allen Verkehrsteilnehmern zusammen eine Verkehrsflache zur Verfigung.

Angrenzende StralRen, die in das weitere Stadtgebiet flhren, verfligen Uber Wege fir das Fahrradfahren.
Damit bestehen auch kinftig gute Voraussetzungen, die Innenstadt und die Naherholungsziele mit dem
Fahrrad zu erreichen.



3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
3.1 Ausgangslage

Der OPNV ist eine tragende Saule des Schweriner Verkehrssystems, wobei die Benutzungshaufigkeit an
der Spitze im bundesdeutschen Vergleich liegt.

Das Wohngebiet Haselholz wird durch vier Stralenbahnlinien und drei Buslinien erschlossen, auf denen
moderne und komfortable Fahrzeuge eingesetzt werden:

Stral3enbahnlinie 1: Kliniken — Marienplatz — Gartenstadt — Hegelstral3e (zur Spitzenzeit alle 15 Minuten)
Stral3enbahnlinie 2: Lankow — Marienplatz - Gartenstadt — Hegelstral3e (zur Spitzenzeit alle 7- 8 Minuten)
Stral3enbahnlinie 3: HegelstralRe — Ludwigsluster Chaussee — Neu Pampow (zur Spitzenzeit alle 30
Minuten)
StraRenbahnlinie 4: Platz der Freiheit — Marienplatz — Gartenstadt — Ludwigsluster Chaussee —
Neu Pampow (zur Spitzenzeit und im Tagesverkehr alle 30 Minuten)

Buslinie 7: Innenstadt - HaselholzstraRe - Krebsférden (zur Spitzenzeit alle 10 Minuten)
Buslinie 13: KantstalRe — Waldfriedhof — Krebsférden — Sacktannen — Lankow (nur im Berufsver-
kehr zu Schichtwechselzeiten)
Buslinie 16: KantstraRe — Waldfriedhof — Krebsférden — Gorries (zur Spitzenzeit alle 20 Minuten
und im Tagesverkehr alle 30 Minuten)
Gegenwartig am meisten benutzt werden die Haltestellen ,Rosenstrale” im Busverkehr und ,Gartenstadt”
fur die StraRenbahn.
Die StraRenbahnhaltestelle ,Ludwigsluster Chaussee*, die von Ziigen der Linien 3 und 4 angefahren wird,
ist derzeit nur fir die Bewohner der zwei zusammenhangend stehenden 5-geschossigen Wohnblocks an
der Westseite der Ludwigsluster Chaussee von Bedeutung. Die Haltestellen ,Haselholz", ,Waldfriedhof*
und ,Hagenower Chaussee" befinden sich in Randlage zum Wohn- und Gewerbegebiet und werden derzeit
hauptsachlich von Fahrgasten der angrenzenden Bereiche in Anspruch genommen.

Der Ausstattungsstandard der Bus- und StralBenbahnhaltestellen entspricht im wesentlichen modernen
Anforderungen.

Die folgende Tabelle 1 gibt einen Uberblick.



Tabelle 1: Bestandsaufnahme der Bus- und Straenbahnhaltestellen im und am Wohngebiet Haselholz

Haltestellenname | Fahrplanaushang | 16-18cm Bord (Bus) Blindenleitstreifen | Fahrgastunterstand
23cm Bord (Straba)

HaselholzstraRe

(Bus)
- Ri. Krebsférden | vorhanden vorhanden vorhanden fehlt
- Ri. Zentrum vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden

RosenstralRe (Bus)
- Ri. Krebsforden

- Ri. Zentrum vorhanden vorhanden vorhanden fehlt
vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden

Technologiezen-

trum (Bus)

- Ri. Krebsforden |vorhanden vorhanden fehlt fehlt

- Ri. Zentrum vorhanden fehlt fehlt vorhanden

Hagenower

Chaussee (Bus)

- Ri. Krebsforden | vorhanden fehlt fehlt fehlt

- Ri. Zentrum vorhanden fehlt fehlt fehlt

Waldfriedhof (Bus)

- Ri. Krebsforden | vorhanden fehlt fehlt vorhanden

- Ri. Gr. Dreesch | vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden

Gartenstadt (Straba)
- Ri. Gr. Dreesch | yorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
- Ri. Zentrum vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
Ludwigsluster

Chaussee (Straba)

- Ri. Gr. Dreesch | vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
- Ri. Neu Pampow | vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
Haselholz (Straba)

- Ri. Gr. Dreesch |vorhanden fehlt fehlt vorhanden
- Ri. Neu Pampow | yorhanden fehlt fehlt fehlt
Waldfriedhof (Straba)

- Ri. Gr. Dreesch | yorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
- Ri. Neu Pampow | yorhanden vorhanden vorhanden vorhanden

3.2 Ziele und Vorgaben

Der OPNV tragt entscheidend dazu bei, dass sich die Verkehrsbelastung im Wohngebiet Haselholz in ei-
nem ertraglichen Rahmen bewegt. Lediglich im Verlaufe der durchgehenden Hagenower Stral3e wirkt der
Durchgangsverkehr stdérend auf die Anwohner. Deshalb ist die Beibehaltung und weitere Verbesserung der
ErschlieRung durch den OPNV fiir die Lebensqualitat im Haselholz von grundlegender Bedeutung. Das
Gesamtverkehrskonzept und der Nahverkehrsplan nennen als Vorgaben fiir seine weitere Entwicklung u.a.
ein attraktives Straf3enbahnnetz in Verbindung mit dem Busnetz sowie umwelt- und fahrgastfreundliche
Fahrzeuge (z.B. Niederflurtechnik) und bedarfsgerechte Haltestellenausstattungen, um die erreichte Quali-
tat und hohe Akzeptanz dauerhaft zu sichern.

Die Reisezeit ist eines der wichtigsten Entscheidungskriterien bei der Verkehrsmittelwahl. Um den Nachtell
der beim Busverkehr langeren Zugangswege im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr zu verrin-
gern, ist es das Ziel, ihn auf der Strecke zu beschleunigen. Reserven dafiir sind mit der Bevorrechtigung an
Lichtsignalanlagen vorhanden. Auch die Gestaltung der Haltestellen ist wichtig: Stérungen durch falsch
parkende Kfz missen verhindert werden. Die Haltestellen sollten am Fahrbahnrand statt als Busbuchten
ausgebildet werden, um ein zlgiges An- und Abfahren der Busse zu gewéhrleisten. Die Haltestellenflachen
missen so hoch sein, dass auch fir altere Menschen, korperlich Behinderte oder Personen mit Kinderwa-
gen ein bequemes und rasches Ein- und Aussteigen mdglich ist. Ferner mussen die Haltestellen den war-
tenden Fahrgasten Fahrplaninformationen und einen Wetterschutz bieten.

Bei der Erweiterung des Wohn- und Gewerbegebietes im Bereich der Neuen Gartenstadt ist eine guinstige
ErschlieBung durch den Busverkehr zu bertcksichtigen.



3.3 Konzept

Aus der Gegeniberstellung der zuvor dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten (Plan 2):

Im Rahmen der verkehrsmafigen ErschlieBung des ersten Bauabschnittes der Neuen Gartenstadt werden
bei der Dimensionierung der betroffenen Stral’en die Voraussetzungen fur eine spatere Hereinfiihrung
dieser Buslinie 7 in das Wohn- und anschlieRende Gewerbegebiet geschaffen. Von dem Ausbau ist auch
der Abschnitt der Hagenower Stral3e, beginnend gegeniber der sidlichen Einmindung der Rosenstralle
bis zur StraRe ,Brink* betroffen.

Mit der ErschlieBung der weiteren Bauabschnitte der Neuen Gartenstadt macht sich eine durchgehende
Verbindung zur Mettenheimerstral3e erforderlich. Mit einer in zentraler Lage und einer an der Mettenhei-
merstralle jeweils anzuordnenden Haltestelle werden dann der Beftérderungsbedarf sowohl der neuen
Wohngebietsteile als auch der aus der Umgebung des Technologiezentrums und der Bereitschaftspolizei
im wesentlichen abgedeckt. Die im Bebauungsplan fur den Technologiepark festgesetzte Gehwegverbin-
dung zur Neuen Gartenstadt ist bis zur Aufnahme der neuen Busfuhrung herzustellen.

Die jetzige Bushaltestelle , Technologiezentrum® wird dann fir eine regelmafRige Bedienung entfallen.

Die Stralenbahnhaltestellen ,Gartenstadt®, ,Stauffenbergstrae” und ,Ludwigsluster Chaussee" werden
mehr an Bedeutung gewinnen, wobei die erstgenannte die wichtigste bleibt.

Mit der Buslinie 7 und den Stral3enbahnlinien 1, 2, 3(teilweise) und 4 wird eine gute Erschlielung des
Wohn- und Gewerbegebietes Haselholz und auch der kinftigen Neuen Gartenstadt gewahrleistet. Die
Vorgabe des Nahverkehrsplanes, wonach im gesamten Stadtgebiet auRerhalb der Innenstadt 350m Ein-
zugsradien fir Bushaltestellen und 500m fur Stralenbahnhaltestellen gelten, wird durch die Haltestellen-
anordnung, von geringen Ausnahmen abgesehen, erfillt (Plan 2).

Fahrgastunterstdnde sind an den Bushaltestellen ,Haselholzstral3e” und ,Rosenstral3e” jeweils auch fir die
Fahrtrichtung stadtauswarts vorgesehen. Die neu einzurichtenden Haltestellen (zwei je Fahrtrichtung) sind
ebenfalls nach dem in der Tabelle 1 aufgefuihrten Standard herzurichten.

Aufgrund der demografischen Entwicklung (Rickgang der Einwohner- und Schiilerzahlen) wird zukiinftig
bei der StraBenbahn und der Buslinie 7 der 15min-/30min-Grundtakt eingefuhrt. Die AttraktivitatseinbufZen
durch die Taktveranderung bei der Stral3enbahn sind relativ gering. Durch die Linienliberlagerung werden
weiterhin bedarfsgerechte Fahrtenfolgen auf dem Abschnitt Gartenstadt — Marienplatz angeboten:

- in der Hauptverkehrszeit mittlerer Fahrtenabstand ca. 4 min

- in der Nebenverkehrszeit mittlerer Fahrtenabstand ca. 6 min

Zum Erhalt des Platzangebotes werden auf der Linie 2 Doppeltraktionen und auf der Linie 7 grundséatzlich
Gelenkbusse eingesetzt.

4. Ubergeordnetes StralRenetz
4.1 Ausgangslage

Das hohe Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr stellt ein grundsétzliches Problem dar.
Nicht nur die Bewohner an stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en und nicht motorisierte Verkehrsteilneh-
mer sind bei dieser Entwicklung die Leidtragenden. Fir sie sind vor allem Larm- und Abgasbelastungen
und nicht zuletzt die Unfallgefahr deutliche Beeintréachtigungen. Dieses trifft im konkreten Fall vornehmlich
fur die Anwohner der Ludwigsluster Chaussee zu.

Nachfolgend einige Vergleichsdaten:

Straf3enabschnitt durchschn. Belegung Larmpegel [dB(A)]
(Kfz / 24h) Tag Nacht
zuldssig vorh. zul. vorh.
Obotritenring 28.000 59 66,1 49 58.7
Hamburger Allee 22.000 59 63.6 49 56,2

Ludwigsluster Chaussee 17.000 59 63,8 49 564
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Als Stral3e des Ubergeordneten Netzes tangiert die Ludwigsluster Chaussee das Wohn- und Gewerbege-
biet Haselholz an dessen 6stlicher Seite. Aufgrund ihres vierspurigen Ausbaus und der gegenwartigen Kfz-
Belegung verflugt sie aus der Sicht ihrer Aufnahmefahigkeit Gber erhebliche Kapazitatsreserven.

Die zwischen der Hauptzufahrt zur Neuen Gartenstadt und der Kreuzung Am Griinen Tal / B 106/321 gel-
tende Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h dient vor allem der Sicherheit des querenden Fu3gangerver-
kehrs und dem Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm.

Die B 106/321 begrenzt im Siden das Wohngebiet zwischen dem Knoten Ludwigsluster Chaussee / Am
Grinen Tal und der Abfahrt zum Waldfriedhof. Ein Anschluss des Wohngebietes ist Uiber die Abfahrt am
Waldfriedhof, die Stral3e ,Am Krebsbach" und die Hagenower Stral3e gegeben.

Die Anbindung des Wohn- und Gewerbegebietes an das libergeordnete StralRennetz erfolgt derzeit ohne
Ampelregelungen.

4.2 Ziele und Vorgaben

Die vorrangigen Ziele bei der Gestaltung des Kfz-Verkehrs sind geméaR dem Gesamtverkehrskonzept die
Entlastung der Innenstadt und die Gewahrleistung des notwendigen Verkehrs. Deshalb war bzw. ist noch
weiterhin ein moderater Ausbau des StraRennetzes unumganglich.

Der Kfz-Verkehr soll vornehmlich auf dem Gbergeordneten Stral3ennetz abgewickelt und durch Gewahrleis-
tung der erforderlichen Leistungsfahigkeit flissig gehalten werden, um die Wohngebiete méglichst vom
Durchgangsverkehr (,Schleichverkehr") freizuhalten.

4.3 Konzept

Aus der Gegenuberstellung der oben dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten:

Die Hauptzufahrt zum derzeit im Aufbau befindlichen Teil der Neuen Gartenstadt befindet sich an der Lud-
wigsluster Chaussee. Bei einer Erweiterung des Gebietes wird sich der Schwerpunkt der Anschliisse der
Wohn- und Gewerbegebietsstrallen ebenfalls auf diese StralRe beziehen. In diesem Zusammenhang wird
es zu BaumalRnahmen an der vorgenannten Stral3e des Ubergeordneten Netzes kommen.

Soweit es die Flussigkeit des Verkehrsablaufes, jedoch hauptsachlich die Sicherheit fur alle Verkehrsteil-
nehmer erfordern, ist die Einrichtung von Lichtsignalanlagen in Betracht zu ziehen.

Die Ludwigsluster Chaussee entspricht in ihrem Ausbauzustand weitgehend der ihr zugeordneten Funktion
als RadialstraRe. Die Asphaltdecke befindet sich in einem guten Zustand. Damit wird sowohl den Belangen
des flieBenden Kfz-Verkehrs, als auch denen der Anwohner (La&rmminderung) im wesentlichen gentge
getan.

Der wohngebietsfremde Verkehr ist unter Berlicksichtigung des ansassigen Gewerbes durch geeignete
MafRnahmen weitgehend auf die Ludwigsluster Chaussee zu lenken. Diesem Zweck dient sehr wesentlich
der durchgangige Ausbau der MettenheimerstralRe bis an die Ludwigsluster Chaussee (Plan 3).

5. NebenstralBennetz / Verkehrsberuhigung
5.1 Ausgangslage

Gemessen an den Bedingungen fir ein Wohngebiet kann man im Falle der durchgehenden Hagenower
Stral3e bei ca. 9.000 Kfz/24h von einer starken Kraftfahrzeugbelegung sprechen. Der Teil der Stral3e, der
durch das Wohngebiet fuhrt, ist als Tempo-30-Zone ausgeschildert und wurde daraufhin in den vergange-
nen Jahren teilweise fiir diese Belange umgebaut.

Entsprechend einem Beschluss der Stadtvertretung vom 17.09.1993 gelten fiir das gesamte StralRennetz
im derzeitigen Wohngebiet Haselholz Tempo-30-Regelungen.

Der Zustand der Strallen des Wohngebietes weist unterschiedliche Instandhaltungszustéande auf. Von
wenigen Ausnahmen abgesehen, besteht an den meisten Stral3en mittlerer, in Einzelfallen dringender In-
standsetzungsbedarf (Tabelle 2).
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Durch die vor geraumer Zeit erfolgte Reparatur der Kleinpflasterstrecke im Zuge der durchgehenden Ha-
genower StralBe sowie ihrer Sperrung fir den Lkw-Verkehr wurde die Larmbeeinflussung der Anwohner
geringfiigig gesenkt. Einer wesentlichen Ursache jedoch, der Larmbeeinflussung durch den Durchgangs-
verkehr auf diesem StraRenabschnitt, konnte bislang nicht in ausreichendem Maf3e begegnet werden.

In den Ubrigen StralBen findet Uberwiegend Anliegerverkehr statt.

Um die Belastungen des bestehenden Wohngebietes durch den mit der Neuen Gartenstadt zusatzlich
entstehenden Verkehr auf ein Mindestmald zu beschréanken, wird die Verbindung von der Buchholzallee
dorthin nur als Geh- und Radweg hergestellt.

Als leistungsféhige Hauptzufahrt fir die Neue Gartenstadt wird die Anbindung an die Ludwigsluster Chaus-
see ausgebildet. Damit ist ein direkter Anschluss an das StralRenhauptnetz gegeben (Plan 3).

5.2 Ziele und Vorgaben

Das Gesamtverkehrskonzept und das Konzept Flachendeckende Verkehrsberuhigung sehen fir das Ne-
benstrallennetz in Wohngebieten grundsétzlich Tempo-30-Regelungen vor. Die wichtigsten Ziele der Ver-
kehrsberuhigung sind die Erhéhung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer, die Verringerung
von Larm- und Abgasbelastungen und die Verbesserung der Wohn- und Wohnumfeldqualitét. Stral3enrdu-
me in Wohngebieten sollen demnach wieder verstarkt zu Aufenthaltsrdumen werden.

Unabhangig von der ZweckmaRigkeit der Verkehrsberuhigung soll aber auch im Stral3ennebennetz ein
guter und sicher benutzbarer Zustand der Fahrbahnoberflache erhalten bzw. wiederhergestellt werden.

5.3 Konzept

Aus der Gegenuberstellung der oben dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten:

Die Ausweisung der im Konzept Flachendeckende Verkehrsberuhigung (Beschluss der Stadtvertretung
vom 17.09.1993) vorgesehenen Tempo-30-Zone fir das Wohngebiet Haselholz ist bereits erfolgt. Teile der
Neuen Gartenstadt werden in den Geltungsbereich dieser Zone einbezogen. Das gilt auch fiir die erforder-
liche Verlangerung der Haselholzstral3e zur Mettenheimerstral3e (s. auch Pkt. 3.3).

Es ist auBerdem vorgesehen, aufgrund des fast ausschliellich stattfindenden Anliegerverkehrs, des ver-
haltnismafiig hohen FuRgangeranteils und der ohnehin vorhandenen Mischverkehrsflachen in der Buch-
holzallee, der AnliegerstralRe Ludwigsluster Chaussee, dem Kreuzweg, der RosenstralRe und der Kurzen
Stral3e verkehrsberuhigte Bereiche einzurichten.

Auch fir die Neue Gartenstadt ist diese Regelung fur die Mehrzahl der Straf3en festgesetzt.

Damit sind sdmtliche Wohngebietsstral3en im Haselholz erfasst (Plan 3).

Die Beschilderung wird teilweise durch Fahrbahnmarkierungen erganzt. In der Neuen Gartenstadt wird
durch Baumpflanzungen und Anordnung einzelner Parkstéande die Verkehrsberuhigung zusétzlich bewirkt.

Eine weitere Verkehrsberuhigung im Zuge der durchgehenden Hagenower Stral3e kann durch eine Redu-
zierung des Kraftfahrzeugverkehrs erreicht werden. Das wiirde durch eine ausschliel3liche Beschréankung
der StraBe auf den Anliegerverkehr ermdglicht. Dieses ist nach geltender Rechtslage grundsatzlich mog-
lich. Um eine solche Beschrankung jedoch durchzusetzen, ware ein nicht zu leistender Kontrollaufwand
notwendig.

Aus diesem Grunde wurden Umleitungsmaflinahmen untersucht, die auf eine Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs zielen, den Anliegerverkehr aber in vollem Umfang sichern.

Der reduzierte Durchgangsverkehr hétte allerdings eine Verringerung des Potentials an ,Laufkundschaft"
bei den Gewerbetreibenden zur Folge. Im Ergebnis einer Befragung von 52 Gewerbetreibenden (von de-
nen 39 antworteten) sprachen sich 37 fir die Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfilhrung aus. Sie
vertreten eine Beschaftigtenzahl von 450-500 Personen und taglich etwa 400 Besucher (Geschaftspartner,
Kunden, Lieferanten).

Eine Alternative zur Reduzierung der Larmbelastung durch Verdrangung des Durchgangsverkehrs stellt
der Umbau der Kleinpflasterstrecke in der Hagenower Stra3e dar. Durch Herstellen eines bituminésen
Belages (unter Berucksichtigung aller erforderlichen Vorlauf- und Folgeleistungen) ergibt sich erfahrungs-
gemaf eine Larmreduzierung von etwa 2-3 dB(A). Diese Verringerung des Larms wird durch den Men-
schen so empfunden, als wiirden sich die Verkehrsmengen halbieren.
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Des Weiteren ist eine fir das ansassige Gewerbe unschadliche Verringerung der Verkehrsmengen auf der
Hagenower Stral3e dadurch zu erreichen, dass die bislang noch nicht auf voller Lange hergestellte Metten-
heimerstraRe an die Ludwigsluster Chaussee angeschlossen wird (Plan 3). Durch diese Mal3Bnahme wiirde
ein Teil des Anliegerverkehrs des Gewerbegebietes nicht mehr das Wohngebiet belasten, sondern die Zu-
und Abfahrt Gber die Ludwigsluster Chaussee nutzen.

Im Ergebnis der Abwagung der Interessen sowohl der Anwohner als auch der Gewerbetreibenden
wird vorgesehen

die Larmreduzierung durch Umbau des Fahrbahnbelages in der Hagenower StralRe zu bewirken,

einen bestimmten Anteil des Anliegerverkehrs durch den Anschluss der MettenheimerstralRe an
die Ludwigsluster Chaussee auf diese zu lenken und

den verbleibenden, fiir die Gewerbebetriebe existenziell wichtigen Kfz-Verkehr auf der Hageno-
wer Strale zu belassen.

Im Wohngebiet Neue Gartenstadt wird der StralRenausbau den Normen fir die Abwicklung des Verkehrs in
verkehrsberuhigten Bereichen von Wohngebieten entsprechen. Im lbrigen Wohngebiet Haselholz ent-
spricht der Stralenzustand nur bedingt den Anspriichen an Wohngebietsstral3en in Tempo-30-Zonen und
verkehrsberuhigten Bereichen. Deshalb besteht in fast allen Strallen mehr oder weniger Neubau- bzw.
Instandsetzungsbedarf.

Dabei ist nicht vorgesehen, StraBenquerschnitte zu verandern, sondern hauptsachlich die Geh- und Fahr-
bahnbelage zu verbessern oder zu erneuern. Unbedingt erforderlich ist die Herstellung eines befestigten
Gehweges auf der westlichen Seite der durchgehenden Hagenower StralRe zwischen den Grundstiicken
mit den Hausnummern 14 und 42.

Einzelheiten kdnnen dem Plan 3 und der im Realisierungskonzept (lll) enthaltenen Tabelle 2 enthommen
werden.

Soweit es sich bei den Baumallhahmen um grundhaften Stral3enausbau und nicht nur um Instandset-
zungsmalnahmen handelt, werden die Anlieger entsprechend des Kommunalen Abgabengesetzes und
der Ausbaubeitragssatzung der Landeshauptstadt Schwerin an den Baukosten beteiligt.

6. Ruhender Verkehr



11

6.1 Ausgangslage

Insgesamt ist die Situation des Parkens im Wohngebiet Haselholz weniger problematisch, als in anderen
Stadtteilen Schwerins. Dank der lockeren Bebauung kann der private Stellplatzbedarf im wesentlichen auf
den Grundstticken sowie vornehmlich in Teilen der Buchholzallee und der Hagenower Stral3e im 6ffentli-
chen Verkehrsraum befriedigt werden. Dennoch bestehen in einzelnen Bereichen Probleme, wie z.B. Par-
ken auf Gehwegen oder Grunstreifen im westlichen Bereich der durchgehenden Hagenower Strafl3e im
Anschluss an das Grundstiick Haus Nr. 22 bis zur nérdlichen Einmiindung der Rosenstralie.

6.2 Ziele und Vorgaben

Als entscheidenden Aspekt fiir die Parkraumplanung nennt das Gesamtverkehrskonzept die stadtebauliche
Vertraglichkeit des Parkens. Dabei ist zum einen der Zusammenhang zwischen flieRendem und ruhendem
Verkehr zu beachten, zum anderen die Nutzungskonkurrenz zwischen ruhendem Verkehr und anderen
StraBenraumnutzungen (andere Verkehrsmittel, Aufenthalt, Begriinung etc.).

In Anlehnung an das Gesamtverkehrskonzept lassen sich folgende Ziele fur die Regelung des ruhenden
Verkehrs im Wohngebiet Haselholz definieren:

- Der private Stellplatzbedarf ist grundséatzlich auf Privatflachen zu befriedigen.

- Fir darber hinausgehenden Stellplatzbedarf soll vorrangig der 6ffentliche StralBenraum genutzt werden,
so dass ein Herrichten gesonderter 6ffentlicher Parkplatze entfallt.

- Das Beparken von Grin- und Freiflachen, Gehwegen etc. soll unterbunden werden.

- Fremdparker und Parksuchverkehr sollten méglichst aus dem Wohngebiet herausgehalten
werden.

6.3 Konzept

Aus der Gegenulberstellung der oben dargestellten Ausgangslage und der beschriebenen Ziele lasst sich
folgendes Handlungskonzept ableiten:

Im bestehenden Wohngebiet Haselholz ist, was das Angebot an Bauflachen anbelangt, eine annahernde
Sattigung zu verzeichnen. Daraus ergibt sich, dass mit einer nennenswerten Erhéhung des Stellplatzbe-
darfs nicht zu rechnen ist. Geringfiigige Bedarfszuwéachse werden auf den privaten Grundstiicken und im
offentlichen Verkehrsraum abgedeckt.

Im Bebauungsplangebiet Neue Gartenstadt einschlieR3lich seiner Erweiterung sowie im angrenzenden Ge-
werbegebiet kann der private Stellplatzbedarf vornehmlich auf den Grundstiicken befriedigt werden. Stell-
platze fur Besucher sind in ausreichender Anzahl in Form von Parkbuchten, Parkstreifen oder Einzelstell-
flachen an den Fahrbahnen vorgesehen bzw. zu planen. In diesen Gebieten wird daher kein weiterer
Handlungsbedarf bestehen.
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lll. Realisierungskonzept

Die MalBnahmenplanung in Form von Dringlichkeitsstufen fiir die unter 11.1.bis 1.2 und I1.5. erlauterten Be-
reiche ist in nachfolgender Tabelle 2 im einzelnen dargestellt.

Tabelle 2: Dringlichkeitsstufen fir das StralRennetz im Wohngebiet Haselholz

Strallenname Fahrbahn Geh-/Radwege

Oberfli ) O S
Neubau priatig Umpfla- | einseitig beidseitig

handlung | Sterung

Am Kreuzweg - M - - -

B 106/321 - + +

Brink *M - - - * teilweise

Buchholzallee
- nordl. Beginn — Am Kreuzweg - 2M - 1M -
- Am Kreuzweg - Neue Gartenstadt M - - - -
- Bereich Neue Gartenstadt *M - - * teilweise -

Hagenower Stral3e

- nordliche Verbindung zur 2 - - - 2

Ludwigsluster Chaussee

- Pusserkrug — Rosenstr., Sud 1 - - - 1/2
- Rosenstral3e, Sud - Zufahrt - 3 - - 3

Bereitschaftspolizei

- Hag. Str. West/Ost bis Brink * - - * -

- Bereitschaftspolizei - - - 2 - 1/3

Hagenower Str. West/Ost

- Zufahrt Bereitschaftspolizei - - 3 2 -

Haselholzstral3e
- Hagenower Str., Nord - Brink 1 - - 1 -
- Bereich Neue Gartenstadt * - - - *

Kurze StralRe - 2M - - -

Ludwigsluster Chaussee
- Hauptfahrbahn - 3 - 1 -
- Anliegerstralie M 1M - - -

MettenheimerstralRe
Bestand - 3 -
Ausbauabschnitt 1 - -

= W
1

Mittelfeld * M - - - -

Neue Gartenstadt *M - - - _

Rosenstrale - 2M - - _

Verbindungsweg 1 - - - 1M -
Buchholzallee - HaselholzstralRe

Verbindungsweg 2 - - - 1M -
Am Kreuzweg - Verbindungsweg 1

Wilhelm-Hennemann-Stralle - 3 - 3 -

Dringlichkeitsstufen entsprechend dem Erhaltungszustand (keine Wertung der verkehrlichen Bedeutung) :
1 =hoch 2 = mittel 3 = niedrig

* = Realisierung im Rahmen von Bebauungsplanvorhaben
+ = Baulasttrager ist das Strallenbauamt

Verkehrsrechtlicher Status : M = Mischverkehrsflache
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In Tabelle 3 sind zusammenfassend alle MaRnahmen aus den zuvor dargestellten einzelnen Bausteinen
des Verkehrskonzeptes fur das Wohngebiet Haselholz genannt, die zur Realisierung anstehen.

Tabelle 3 : Ubersicht aller MaRnahmen des Verkehrskonzeptes fiir das Wohngebiet Haselholz

Baustein Malnahme Kostentrager | Geschatzte Kosten (€)
Dringlst.1  Dringlst. 2
1 Gehwege Buchholzallee, verschiedene Bereiche | anteilig 153.000 152.000
der Hagenower Str., Ludwigsluster Chaussee und | Stadt /
Haselholzstr. gem. Tabelle 2 ,Dringlichkeitsstu- | Grundstiicks
fen..." eigentiimer
2 Kombinierter Rad-/Gehweg entlang der Hauptfahr- | Anteilig 525.000 34.000
bahn der Ludwigsluster Chaussee gem. Tabelle 2 | Stadt /
,Doringlichkeitsstufen...” Grundstlicks-
eigentiimer
3 Nachristung bestehender Bushaltestellen mit War- Stadt - 45.000
tehausern
3 Neueinrichtung von Bushaltestellen Stadt - 46.000
5 Neubau und Instandsetzung von Fahrbahnen gem. anteilig 1.517.000 445.000
Tabelle 2 ,Dringlichkeitsstufen...” Stadt /
Grundstiicks-
eigentiimer
davon:
Hagenower Str., Abschn. Plsserkrug - Rosenstr.Sud 500.000
Mettenheimerstr., Anschluss Ludwigsluster Chaussee 400.000

Insgesamt ergibt sich somit fur alle MalBnahmen ein Kostenvolumen von ca. 2.920.000 €, davon

allein in der hohen Dringlichkeitsstufe 1 ca. 2.200.000 €.

Die Kosten ausschlieRRlich fir die Stadt betragen ca. 91.000 €. Der verbleibende Betrag in Hohe von ca.
2.826.000 £ ist entsprechend der Stralenausbaubeitragssatzung anteilig durch die Stadt und die Grund-
stiicksanlieger zu tragen.

Auf Grund bestehender Forderprogramme kann davon ausgegangen werden, dass Fordermittel fur den
Ausbau der Mettenheimerstral3e eingeworben werden kénnen.

Aufgrund dieses hohen Kostenvolumens kann eine Realisierung der MalZnahmen, soweit sie von der Stadt
ganz oder anteilig zu finanzieren sind, nur in mehreren Stufen und nach MalRgabe des Haushaltes erfol-
gen. Als Realisierungszeitraum sind die kommenden 10 Jahre anzusetzen. Dabei sind die Prioritaten ge-
malf3 der Tabellen 2 und 3 zu bertcksichtigen.





