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Betreff

Geschwindigkeitsbeschrankung Neumdihler Straf3e

Beschlussvorschlag

Eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h wird fur die
Neumiuhler Strale (Abschnitt An den Wadehangen bis Am Treppenberg) beschlossen.

Begrindung

1. Sachverhalt / Problem

Die Neumuhler StraRe Uubte bislang vorrangig die Funktion einer innerstadtischen
HauptverkehrsstraBe aus (Verbindung zwischen Obotritenring und AuRerem Ring) und
diese Funktion wird auch in Zukunft bestehen bleiben. Allerdings gibt es auch in gewissem
Umfang eine Wohnfunktion und in den vergangenen Jahren hat die ErschlielBungsfunktion
eine zunehmende Bedeutung erlangt. Seit Mitte der 1990er Jahre wurde die bislang
unbebaute stdliche Flache schrittweise bebaut (Verwaltungszentrum der Kassendrztlichen
Vereinigung M-V, Neubau des Wasserwerks Mihlenscharrn). Im Jahr 2009 hat die
ErschlieBung des sudlich angrenzenden Miihlenscharrns begonnen. Die Straf3e wird somit
in absehbarer Zeit auch auf ihrer Sudseite vollstandig bebaut sein. Das Geb&ude einer
kirchlichen Gemeinschaft ist bereits errichtet, ein Einzelhandelsbetrieb entsteht ebenfalls.

Der Charakter der Neumuhler StralRe hat sich also unumkehrbar verandert. Insbesondere
die geplanten Einzelhandelbetriebe, die auch von Ful3gangern und Radfahrern aus ganz
Neumihle genutzt werden, werden zu wesentlich mehr Querungsverkehren der Neumdihler
Stralle fuhren, so dass ihre Funktion als Wohnumfeld des Stadtteils wachsen wird.

Ziel der stadtebaulichen Entwicklung ist es, eine stddtebauliche Zasur zwischen den alteren
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Siedlungsteilen Neumuhles und der neuen Bebauung des Muhlenscharrs zu vermeiden.
Die Nutzungsmischung sudlich der Neumihler Strale aus Handel, Verwaltung und
Gemeinbedarfseinrichtungen soll nicht wie an einer Ausfallstrale aufgereiht sein.
Beabsichtigt ist, eine lebenswerte Struktur zu schaffen. Diese stadtebaulichen Ziele werden
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h erheblich unterstitzt.

2. Notwendigkeit

Nur durch eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h lassen sich
spirbare Effekte zur Verbesserung der stddtebaulichen Integration der Strafe, d.h. zur
Minderung ihrer Trennwirkung zwischen alten und neuen Siedlungsteilen Neumihles, zur
Minderung der Larm- und Schadstoffbelastungen und zur Verbesserung der Wohnqualitat
erzielen.

Genau diese Zielstellung verfolgt das bereits am 17. Sept. 1993 durch die Stadtvertretung
beschlossene ,Konzept zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung in Wohngebieten®. In
diesem Konzept sind neben der Einrichtung der klassischen Tempo 30-Zonen auch
verkehrsberuhigende MalRnahmen fir die Hauptverkehrsstral3en enthalten, an denen in
nennenswertem Umfang gewohnt wird. Auf 3 Stral3en des Schweriner Hauptnetzes
(Libecker StralBe seit 1991, WerderstralRe seit 2008, Graf-Schack-Allee seit 2009)
existieren bereits entsprechende Tempo 30-Regelungen, die sich ausnahmslos bewéhrt
haben. Dort sind erhebliche Zugewinne beziglich Wohnqualitat und Sicherheit zu
verzeichnen. Nachteile fir die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs konnten dagegen nicht
festgestellt werden. Durch die Dokumentation der Ergebnisse zum Modellversuch in der
Lubecker Stral’e werden diese Aussagen eindeutig belegt.

Allerdings war zum Zeitpunkt der Erstellung des Konzeptes die stadtebauliche Entwicklung
sudlich der Neumdthler StraRe noch nicht absehbar. Das Konzept enthalt daher noch nicht
die Empfehlung, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Neumduhler Straf3e auf 30km/h
zu reduzieren. Deshalb ist jetzt dieser das Konzept ergdnzende Beschluss notwendig.

In Verbindung mit diesem Beschluss wird die Erméachtigungsgrundlage fir die Umsetzung
dieser Regelung, der 8 45 Abs. 1b Satz 1 Nr.5 StVO, wirksam. Danach trifft die
Stral’enverkehrsbehorde die notwendigen Anordnungen zur Unterstiitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung (Verbesserung des Wohnumfeldes). Ein
Zustimmungserfordernis der Landesbehdrden besteht nicht.

3. Alternativen

Eine Alternative zur Verbesserung der stadtebaulichen Integration der StralRe, d.h. zur
Minderung ihrer Trennwirkung und zur Verbesserung der Wohnqualitat gibt es derzeit nicht.

4. Auswirkungen auf die Lebensverhaltnisse von Familien

Bei den Wirkungen auf die Lebensverhéltnisse von Familien handelt es sich hier nicht um
nebenséchliche Effekte, sondern die MaRnahme wirkt sich ganz direkt auf die Verbesserung
der Lebensverhaltnisse aus. Die oben schon beschriebenen Aspekte zur Erhéhung der
Wohnqualitéat sprechen in diesem Punkt fur sich. Damit leistet die Landeshauptstadt
Schwerin gleichzeitig einen entscheidenden Beitrag zum Klimaschutz, zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung und damit zur Schaffung einer familienfreundlichen Stadt.
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5. Wirtschafts- / Arbeitsmarktrelevanz

(keine)

6. Finanzielle Auswirkungen

(keine; die Realisierung erfolgt durch die SDS, die die Verkehrszeichen vorratig hat)

uber- bzw. aulRerplanméafidige Ausgaben / Einnahmen im Haushaltsjahr

Mehrausgaben / Mindereinnahmen in der Haushaltsstelle: ---

Deckungsvorschlag

Mehreinnahmen / Minderausgaben in der Haushaltsstelle: ---

Anlagen:

Lageplan

gez. Dr. Wolfram Friedersdorff
Beigeordneter

gez. Angelika Gramkow
Oberbirgermeisterin
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