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E-Mail: GBoecker@schwerin.de
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Lkw-Verkehr in Schwerin

Sehr geehrte Frau Schulz,

unter Bezugnahme auf die Sitzung des BSV am 01.Jul.10 sende ich Ihnen anbei meine Ausar-
beitung zu o.g. Thema mit der Bitte um Weitergabe an den BSV im Rahmen der Mitteilungen
der Verwaltung.

Mit freundlichen Gruflken

(" )
Dr. Berpld-Rolf Smerdka

[ .

Anlage



Landeshauptstadt Schwerin
Amt far Verkehrsmanagement
Abt. Verkehrsplanung

16. Aug. 2010

Bearbeiter: H. Bocker

Lkw-Verkehr in Schwerin

Die folgende Darstellung gibt einen kurzen Uberblick Uber die beabsichtigte Lenkung des
Lkw-Verkehrs in Schwerin und Uber die tatsdchlichen, durch Zahlungen ermittelten Lkw-
Verkehrsmengen auf dem StralRennetz.

A) Gesamtverkehrskonzept

Zur Lenkung des Lkw-Verkehrs in Schwerin trifft das ,Gesamtverkehrskonzept der Landes-

hauptstadt Schwerin®, beschlossen durch die StV am 03.Apr.98, folgende Aussagen:

- Die HauptverkehrsstraRen auRerhalb des AuReren Ringes und der AuRere Ring sind als
Vorbehaltsnetz fir den Schwerlastverkehr definiert. Hier sollen auch die Standorte flr
transportintensives Gewerbe liegen.

- Die Hauptverkehrsstrallen innerhalb des Auferen Ringes sind als Innerstadtisches Netz
definiert, auf dem es zwar verkehrsberuhigende MaRnahmen geben kann, aber grundsétz-
lich keine Tonnagebegrenzung. Ausnahmen bilden der Obotritenring, fir den die Prifung
einer Tonnagebegrenzung auf 12 T empfohlen wird und der Straenzug Werderstr. / G.-
Schack-Allee, fur den eine Tonnagebegrenzung auf 7,5 T gelten soll.

- Die Hauptwohngebiete GroRRer Dreesch, Neu Zippendorf, Muel3er Holz, Weststadt und
Lankow sollen durch ein Nachtfahrverbot fir Lkw Uber 7,5 T geschiitzt werden.

- Fir die Innenstadt innerhalb des Inneren Ringes und einschliefllich des StralRenzuges
Werderstr. / G.-Schack-Allee wird grundséatzlich eine Tonnagebegrenzung auf 7,5 T, ggf. in
Kombination mit einer zeitlichen Zufahrtsbeschrankung empfohlen.

(siehe auch Anlage 1: Plan ,Konzept Wirtschaftsverkehr" aus Gesamtverkehrskonzept)

B) Aktuelle Beschilderung

Die klar strukturierten, aber starren Vorgaben des Gesamtverkehrskonzeptes wurden bislang

nicht flichenhaft umgesetzt. Dies ist vor allem dadurch bedingt, dass der Aufere Ring im

Zuge der B104 noch nicht fertig gestellt ist. Die gegenwartig vorhandene Beschilderung flgt

sich zwar in das Gesamtverkehrskonzept ein, ist aber einzelfallorientiert anhand folgender

Prinzipien angeordnet:

- Tonnagebegrenzungen werden aus strallenbautechnischen Grinden festgesetzt (wegen
begrenzter Tragfahigkeit einer Stral3e).

- Tonnagebegrenzungen werden zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen fest-
gesetzt (wegen an der Stralle anliegender Wohnnutzung).

(siehe auch Anlage 2: Ubersichtsplan ,Gefahrgutverbote und Tonnagebeschrankungen®)



C) Ergebnisse von Verkehrszdhlungen

Inwieweit der Lkw-Verkehr auf dem daflir geeigneten StralRennetz abgewickelt wird, lasst
sich an den Ergebnissen von Verkehrszahlungen ablesen, die im gesamten Straliennetz in
den vergangenen Jahren durchgefiihrt wurden. Wenngleich bei den Zahlungen im Regelfall
nur zwischen Pkw und Lkw unterschieden wird (Grenzwert 3,5 T) und keine Differenzierung
in Lkw unter/iber 7,5 T vorliegt, so lassen sich dennoch folgende Tendenzen erkennen:

Strallenkategorie Lkw / 24 Std. Lkw-Anteil am gesamten
Kfz-Aufkommen

AuRerer Ring und
Hauptstrallen aullerhalb ca. 900 bis 2000 Lkw / 245td ca. 5,0 bis 6,5%

des AuReren Ringes

Hauptstraen innerhalb
des AuReren Ringes ca. 300 bis 500 Lkw / 24 Std ca. 2,0 bis 3,5%

(ausgenommen Werderstr. /
G.-Schack-Alleg)

Hauptwohngebiete
GrolRer Dreesch, Neu ca. 50 bis 250 Lkw / 24 Std ca. 0,5 bis 2,0%

Zippendorf, MueRer Holz,
Weststadt, Lankow

Innenstadt innerhalb des
Inneren Ringes ca. 50 bis 200 Lkw / 24 Std ca. 1,0 bis 3,0%
einschlieBlich Werderstr. /
G.-Schack-Allee

Anmerkungen:  Alle Werte von 2008 / 2009.  Alle Angaben sind Querschnitiswerte (d.h. Summe beider Fahrt-
richtungen). Lkw = Kfz tiber 3,5 T.

(siehe auch Anlage 3: Ubersicht Lkw-Belastungen im Schweriner Stralennetz)

D) Fazit

Das Gesamtverkehrskonzept sieht eine klare rdumliche Strukturierung der Regelungen flr
den Lkw-Verkehr vor. Die vorhandene Beschilderung setzt diese Vorgaben bislang zwar nur
einzelfallorientiert um. Dennoch belegen die Verkehrszahlungen sehr deutlich, dass der Lkw-
Verkehr vorwiegend auf dem dafiir geeigneten StralRennetz abgewickelt wird (in Teilberei-
chen oder in bestimmten Zeitrdumen, z.B. bedingt durch grélkere Baustellen, kann es aber
auch Ausnahmen geben).

Die klaren Ergebnisse der Verkehrszahlungen lassen zum einen erkennen, dass die vorhan-

dene Beschilderung zweckmafig ist, obwohl sie die flachenhaften Vorgaben des Gesamt-

verkehrskonzeptes noch nicht umsetzt. Zum anderen wird deutlich, dass die Gestaltung des

Schweriner Strallennetzes sehr gut mit den Stadtstrukturen korrespondiert:

- Gebiete mit transportintensivem Gewerbe liegen am oder auerhalb des AuReren Ringes.

- Fur viele Fahrbeziehungen des Fernverkehrs bietet der AuRere Ring Vorteile gegeniiber
der Benutzung des innerstadtischen Hauptstrallennetzes.

- Die StraRen der Wohngebiete sind dank einzelner Tonnagebegrenzungen, sowie wegen
Verkehrsberuhigungsmalnahmen und Tempo-30-Regelungen unattraktiv fur Lkw-Verkehr.

- Ahnliches gilt fur die StraRen der Innenstadt, die im wesentlichen nur fur den Lkw-
Anlieferverkehr Bedeutung haben.

Eine weitere Umsetzung der Vorgaben des Gesamtverkehrskonzeptes kann nach Fertigstel-
lung des AuBeren Ringes gepriift werden.
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Ubersicht
Lkw-Belastungen im

Schweriner Stralennetz

Anlage 3

Strale StralRenabschnitt Lkw / 24 Std. Lkw-Anteil am
gesamten Kfz-
Aufkommen
AUSSERER RING UND HAUPTSTRASSEN AUSSERHALB
Radialstralen:
Crivitzer Ch. Griines Tal - Bosselmannstr. 960* 3,8%
Ludwigsluster Ch. Auferer Ring - G.-Yorck-Str. 1150* 10,0%*
Pampower Str. B.-Volkner-S. - Schweriner S. 1290* 5,4%*
Rogahner Str. AuRerer Ring - A.-Fokker-Str. 590 5,4%
Larchenallee AuBerer Ring - Warnitzer St. 1250 6,6%
Grevesmihlener Ch. | AuBerer Ring - Bahnhofstr. 330 3,0%
AuRerer Ring:
B 104 Grevesm. Ch. - Larchenallee 940 6,6%
B 104 Larchenallee - Neumihler Str. 1930 6,4%
B 106 Rogahner Str. - Grabenstr. 2240 5,7%
B 106 Waldfriedhof - Ludwigsl. Ch. 2040* 6,6%"
HAUPTSTRASSEN INNERHALB DES AUSSEREN RINGES
Radialstralen:
Crivitzer Ch. Am Griinen Tal - E.-Kisch-Str. 360* 1,7%*
Ludwigsluster Ch. AuRerer Ring - Langer Berg 380* 2,9%*
Rogahner Str. Schulzenweg - Obotritenring 270 2,2%
Neumilhler Str. Wadehange - Zufahrt KV 290 2,1%
Gadebuscher Str. Lankow Siedlg. - Rahlstdt. Str. 460 3,1%
Grevesmihlener Str. | E.-Bennert-Str. - Kieler Str. 360* 3,3%*
Wismarsche Str. Pappelgrund - Méwenburgstr. 550 3,6%
Gustrower Str. Mowenburgstr. - K.-Kollwitz-S. 380 3,6%
Innerer Ring:
Ostorfer Ufer Demmlerstr. - Brunnenstr. 400 1,5%
Obotritenring v.-Thunen-S. - Wittenburgr. S. 450 1,7%
Obotritenring Beethovenstr. - Lubecker Str. 500 2,2%
Obotritenring M.-Suhrbier-Str. - R.-Beltz-S. 370 2,4%
Knaudtstr. Alexandrinenstr. - Schelfstr. 440 3,6%
Werderstr. Knaudtstr. - R.-Koch-Str. 150 1,3%
G.-Schack-Allee G.-Scholl-Str. - H.-Mann-Str. 270 1,8%
HAUPTWOHNGEBIETE
Grofder Dreesch etc.
A.-Frank-Str, F.-Engels-Str. - M.-L.-King-Str. 10* 1,4%*
Dreescher Markt F.-Engels-Str. - E.-Kisch-Str. 90* 1,9%*
F.-Engels-Str. Schulenburgs. - A.-Frank-Str. 50* 1,1%*
Hamburger Allee Am Griinen Tal - Cottbuser S. 330" 1,8%*
Hamburger Allee Plater Str. - Gagarinstr. 250* 1,9%*
Lomonossowstr. Hamburger Allee - Leibnitzstr. 120* 1,6%*
Ziolkowskistr. Lomonossowstr. - Burgelstr. 60~ 1,8%*
Weststadt u. Lankow
B.-Brecht-Str. J.-R.-Becher-Str. - Schillerstr. 20 0,3%
J.-R.-Becher-Str. Libecker Str. - Friesenstr. 20 0,5%
Lessingstr. Obotritenring - E.-Weinert-Str. 210* 3,7%*
Lessingstr. J.-Brahms-Str. - W.-Bredel-S. 40* 1,0%*
Kieler Str. Grevesmuhl. Str. - Pléner Str. 30* 0,7%*
Rahlstedter Str. Gadebuscher Str. - Kieler Str. 50 0,8%
Gadebuscher Str. - Herzfelds. 70 1,1%

Ratzeburger Str.




INNENSTADT
Brunnenstr.
Wallstr.

Voldstr.
Wittenburger Str.
Lubecker Str.
Schelfstr.

Amtstr.
Schliemannstr.
G.-Scholl-Str.

Ostorfer Ufer - Eisenbahnstr.
Obotritenring - F.-Reuter-Str.
Obotritenring - Sandstr.
Obotritenring - Breitscheid-Str.
Obotritenring - Dr.-Kulz-Str.
Knaudtstr. - Landreiterstr.
Werderstr. - Bergstr.
Werderstr. - Griine Str.
G.-Schack-A. - Mecklenburgs.

50
200
10
200
170
190*
40*
40*
30

0,9%
1,2%
3,1%
2,9%
2,3%
3,2%*
3,3%*
1,9%*
0,9%

Alle Werte von 2009 aufier * 2008.

Alle Angaben sind Querschnittswerte (d.h. Summe beider Fahrtrichtungen).

Lkw = Kfz tiber 3,56 T.




