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1. Zielstellung

Die flichendeckende Verkehrsberuhigung in Wohngebieten soll
die atddtebaulichen, die verkehrlichen und dlie umweltbazogenen
Bedingungen in Stadtteilen unter Einschluf der Hauptverkehrs-—
strafen und unter Berlckslchtigung aller Verkehrsarten ver-
bessern.

Dabei wird =ine ganse Reihe von kommunalen Zielvorstellungen
verfolgt:

-~ Verbesserung der Stadtgqualitédt durch filichendeckends Ver-
kehrsberuhigung bedeutet Schaffung ginstiger Lebensverhdltaniasse
und vertriglicher Nutszungsstrukturen als Beltrag sur Erneuerung
und Revitalisierung der Stédte.

- Verbesserung der Umweltbedingungen heildt weniger L&rm, bessere
Luft und mehr Grin.

- Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse ist in erster Linie die
Erhthung der Verkehrssicherheit und die Frderung der unwelt-
freundlichen Verkehraarte:n.

Die Wirkung der fldchendeckenden Varkehrsberuhigung erstreckt sich
auf alle Wohnbareiche der Stadt, cohne dap deren Strafenfléchen
lickenlos umgestaltet werden milssen, Wegen der Wechselwirkung im
gesamten Strafennetz kdnnen HaupiverkehrsstraPen (lUbergeordnete
StyaBen) nicht auBer acht gelassen werden; allardings ist hler

ein anderes MaBnahmenrepertoire als auf Wohn- und SammelstraBen
anzuwenden.

P

Die eingesetzten MaBnahmen scllen stets kogtenglinstig und akzep-
tabel fir alle betroffenen Gruppren sein.



2. Gegenwiritiger Stand der Verkehrsberuhigung

Nach einer mehriihrigen Erprobung ven Zonengeschwindighkelitsg-
beschrinkungen auf der Grundlage elner voriinfigen Verordnung

des Bundesverkehreministers lst am 1. Januar 19380 die 10, Verord-
nung sur Anderung der StraBenverkehrsordnung (StV0) und die

8. Allgemeine Vervaltungsvorschrift zur Anderung der Allgemeinen
Verwaltungsverschrifs zur Strapenverkehrsordnung (VwV - SLV0)

in Eraft getreten, .
Damit ist eine eindeutige verkehrsrechtliche Grundlage fir die
Einrichtung von Tempo 30-Zonen geschaffen worden. o

In den surlickliegenden Jahren wurden in ainselnen Bundeslindern
GroPversuche und durch die drei zusténdigen Bundesministerien
aufwendige Forschungsvorhaben zaur Verkehrsberuhigung durchge-
fiihrt. Somit liegen nun umfangreiche wissenschaftlich gesicherte
frkenntnisse fir die weltere Arbeit an der Verkehrsberuhligung
vor.

Die Bundesanstalt fiir StraPenwesen (BAST) kommt aufgrund gesammelten
Erfahrungen aug den Versuchegebieten au den nachstehenden Schlufl-
folgerungen:

"PDie Einrichtung ven Zonen mit einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
auf 30 km/h fihrt in geelgneten Gebieten, ingbesondere in Verbin-
dung mit begleitendsn MaBnahmen, su elner Verbesgerung der Verkehrs-
sicherheit und der Wohnumfeldsituation. Negative Avuswirkungsen auf
das {brige StraRennets sind nicht =u hefiirchten. Wo zich eine
gtetige Fahrweise auf niedrigem Geschwindigkeitaniveau elnstellt,
besteht zudem ein Potential, die L&rm- und Abgasbhelastungen =5u
senken. Die Bevilkerung steht der Einrichtung von Tempo 30-Zonen
mehrheitlich sustimmend gegenliber.” :

3. Standortbestimmung Ii6r die Landeshauptetadt Schwerin

1]

In den Jahren 1991 und 1992 hat die gtadtverordnetenversammnlung
folgande Beschlisse fir die Verkehraberuhigung gefalt:

e 20

1. Stadtvercrdnetenversammlung am 6. September 1991
"Nie Stadtverordnetenversammliung beschlieBt die EBrarbeitung eines
Programms zuy Einrichtung von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten”

Stadtvercrdnetenversammlung am 6. September 18981
"“Dia Stadtvercrdnetenversammlung beschlieft die = 1

grenzte versuchswelse Anordaung ainer sulfssigen HOchstge-
schwindigkeit von 30 km/h auf der, Lilbecker 3traPe in dem Abschnit
swischen Obotritenring bis =zum Gosewinkler Weg ., "

4

o]

&L



Drucksache 140/91 - 1/8Z2

stadtverordnetenversammlung am 17. Januar 1982

Druckeache 277/82 )

"Die Stadtverordnetenversammlung beschlleft die Einrichtung
folgender Tempo 30-Zonen:

- @brries - Breite StraBe/LilienthalstraPe

- Gdrries - SBchulsenweg

- Erebsfirden - Altdorf

- Rrebgfdrden - Neubaugebiet

- Wistmark - Sehweriner Strafe 1)

- Dwang

- Feldtstadt - EisenbahnstraBe/Wallstrale/
Bleicherstrale

- IutherstraRe/Lischetrabe
- Lennéstrape/3chloBgartenallee

- Detort ~ StadionstraBe/Krdsnitz

- Dreesgch I ' - Stauffenbergstrale

~ Dreesch I ~ Fr.-Engels-Strale

- Dressgch II - Pilaer StraBe/Wuppertaler StraBe

- Dreesch II - - Tallinner Strafe/Vidiner Strafe

- Dreesgch I - Magdeburger StraPe/Rostocker StraPe

- Dreegch I - Perleberger StraRe/Potsdamer StraPe

-~ Drryegah III - M, ~Curie-StraBe/Enlerstrale

- Dreesch ILI - GagarinetraBe/Komarowstrale

- Dreegch III - Fernsehturnm

- Dreepch III . - ZiclkowekistraBe/M.-Planck-Strabe

- Dreesch III - RKeplerstrafe/G.-Gallilei-Strafe/
Hegelstrale

- Dreessgch II1I . - KantatraPe/0.-v.~-Guericke-Strale

- Zippendorf

- Muef

1) Die Einrichtung der Tempo an-Zone Nr., 5 - Wiastmark -
wurde am 17. 1. 1992 noch nicht beschlossen.

radtvercordnetenversammlung 13. Juli 1892
Drucksache 1/92 - 345/92

“Die Stadtverordnetenversammlung beachlieft die Durchiflihrung
verkehrsheruhigendsr MaPnahmen fir Wistmark™.

Stadtverordnetenversammlung am 10. April 199z

"Die Stadtvercrdnelenversamnnlung hazohlieBt in Auswertung des
Modellversucheas - Tempe 30-Libecker Strale - zur Wohnumfeld-
varhesserung =ine Umgestaltung der Libecker Strale im Abschnitt
awigcohen Obotritenring und Gosewinkler Weg. Dabel sind die Be-
lange einer PBundesstrale zu beriicksichtigen.” '



Aus heutiger Sicht kdnnen zu den einzelnen Beschlissen folgende

stadtvercrdnetenversanmlung am 27. Novembher 1982
Drucksache B08/92
"Die Stadtverordnetenversammlung heschlieBt:

- Zur Verkehrsberuhigung auf der Hamburger Allee wird als

erster Zwischenschritt das Parken am Fahrbahnrand auf den

vierspurigen Abschnitien sugelassen, sofern die in der
nachfolgenden Begriindung formulierten Fandbedingungsen
erfiillt sind. '

- Die Verwaltung wird beauftragt, eine Konzeption zur Wohn-
umfeldverbesserung und Geschwindigkeitsreduzierung durch

1

eine veridnderte StraPenraumgestaltung zu erarbeiten.

Sachetandsberichte abgegeben werden:

Zu

Za

Zu

L

Zu

Allee wurden im Mai 1993 eingerichtet. Nar Entwurf sur end-
gliltigen Umgestaltung des Strafenraumes wird gegenwlrtig
ararhbeitet und voraussichtlisch noch 1982 zur Beschlulfassung
vorgslegh, .
Naben den den letzten zwal Jahren noch w
in der Landsshauptstadt durchge-

i

MaBnahmen
Tih
¥
3

1.: Mit der Jjetzt vorliegenden Konzeption "Flichendeckende

Verkehrsberuhigung in Wohngsbieten” igt das Programm £ir

die Einrichtung von Tempo 30-Zonen vorhanden.

2. : Der Modellversuch "Tempc 30 - Lilbecker StraRe ~"wurde vom
1. 10. 1991 Dbis zum 21. 3. 1982 durchgefihrt und ausgewer-
tet. Eine auasfihrliche Dokumentation wird dazu Mitte des
Jahres 1993 srscheinen. '

3 . RBis Ende Februar 1882 wurden 20 Tenpco snen im sldlichen

=

0-2
+ma

= 3 0
Stadtbersioch eingerichiet, Dis Zone Wis mark folgte im

Juni 1992,

4.: Im MErz 1993 erfol
derungen in =mpo 30-Zone Wistmark.
B,: Im Juni 19
awischen Obotritenring und R.-Beltz-Strafle umgebaut.

Die Realisierung des 2. Abschnitites von der R.-Beltz~-StraBe
bis zum Gosewinkler Weg ist flr den Zeitraum Juni/JdJuli 1883

vorgasshen.

6.: Die Parkstreifen in den vierspurigen Beraichen der Hamburger

gte die 1. Etappe der stra@enbaulichen Verin-
m

92 wurde in der Lilbecker Strafe der 1. Abschnitt

rt:

A e 2 mm . Tier oyl PR TN T [ I P [ R O PO T,
erdrinsung Jdes. DurchganggyerKelrs Uz der SchioBgartenallee durch
"4 . . e A N T
chliefBung der Zufahrt Hexenberg .
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~ Verdringung des Durchgangsverkehrs aus der Schelfstadt
durch Sperrung PuschkingtraBe/Lindenstrale

- Verminderung des Parksuchverkehrs durch Einrichtung der
Anwohnerparkzonen A, B and C

- Sicherung der FuBgingerszone durch Abpollerung

~ MaBnahmen im Rashmen der Schulwegsicherung 2.a. 17 Fugénger-
ampeln

In den folgenden Punkten 4. - &. werden die wesentlichen Bestand-
teile der Konzeption “Flichendeckende Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten der Stadt Sehwerin” in  einer Kurzfassung darge-
gtellt,

4, Planungsansétze

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestands- und Defizitanalyse
waurden folgende Bausteine flr die Gesaptkonzeption abgeleitetl.

- Finrichtung von Tempo 30-Zonen 1in allen Wohngebielten

~ Verkehrsberuhigung an ibergeordneten StraBen mid Abachnitten von
hoher Wcochnnutzung.

~ Begleitende Bffentlichkeitsarbelt zur fl&chendeckendan Verkehrs-
beruhigung

Die Einrichtung der =rsten Tempo 30-Zonen im Februar 1992 erfolg-

te sehr schnell nach dem Beschlup der Stadtvercrdnetenversammlung

am 17. Januar 1992, da der Wunsch der Blirger nach Verkehrsberuhigung
mit Nachdruck sur Geltung gebracht wurde. .

Die nun vorliegende Konzeption 1st amfassender angelegt und hat finf
wesentliche Arbeitsschwerpunkte:

- Fiir daas gesamte Stadtgeblet der gtadt Schwerin wurde auf der Grund-
lage vorliegender Untersuchungen ain Ubergeordnetes Strafennets
definiert. Das gesamte Stadtgebiet auRerhalb der StraPen des {ber-
geordneten Netzes wurde auf dessen Eignung sur Einrichtung von
Tempo 30-Zonen untersucht. Die schen eingerichteten Tempo 30-Zonen

1.

wurden informell UGbherncmmen.

- Far jede festgelegte Tempo 30-Zone wurde ein “"Kartei-Elatt Tempo
30-Zonen” ararbeitet, welches disse taxtlich beschreibt und die
gesigneten MaBnahmen =zur Tinrichtung der Tempo 30-Zone henennt.

Tm Rahmen der Vertiefung der Tempo 20-Zonen FPlsasnung wurde fir Jeds=
Zone eine Rarte erarbeitet, die den PBestand und das  zur Ein-
richtung der Tenpo S0-L0n0& geslignete Beschilderungskonzept und die
empfohlenen weltergehenden srganisatorischen baw. haulichan MaB-
nahmen Jdarstellt '
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- Ip den StraPenabschritten des lbergeordneten Netzes wurde
die Notwendigkeit der Durchfilhrung verkehrsberuhigender
Mafnahmen geprilft. Eriterium bei der Beurteilung war dabel
immer der Konflikt zwischen der verkehrlichen Nutzung und der
Wohnnutzung in den StraBenabschnlitten. Die Ergebnisse dieser
“sansibilititeuntersuchung” wuarden fur jeden StraBenschnitt
deg iibergecrdneten Netzes auf elnenm “Kartei-Blatt” darge-
stellt, auf dem der festaustellende Nutzungekonflikt heschrie-
ben iet und die in diesen StraPenabschnitten notwendigen ver-
kehraberuhigenden MaPnahmen benannt sind.
- Eg wurden Grundziige eines Gestaltungekonzeptes erarbelifet und
dargestellt, welche sowchl beil Einrichtung der Tempo 30-Zonen
ale auch hei der Umsetzung von MaPnahmen im ibergeordneten
StraBennetz Verwendung finden kdnnen. Inhalt ist, ortstypische
and dem Stadbtraum angepaBte Gestalbungselemente an entwickeln,
die fiir die Verkehrsteilnehmer einen Wiedererkennungswert haben
und zum Ziel der flAchendeckenden Verkehresberuhlgung beltragen.
Die Anwendung disser Gestaltungselemente warde sn sehn helspiel-
naft musgewihlten Situationen, 6 Beleplels innerhalb von Tempo
30-Zonen und 4 Beispiele auf Abschnitien des ibergeordneten
StraRennetzes, ausgearbeltet. Die Beigpiele sind auf 10 "Kartel-
Risttern Gestalbtungselemente” dargestellt und textlich erliu-
tert,

- Begleitend zu o¢.g. Untersuchungen wurde ein RKonzept zur beglei-
tenden OFffentlichkelitsarbeit zur £lichendeckenden Verkeshrsbe-
rihigung in der Stadt Schwerin srarbeltet, dessen Ziel eg igt,
bei den Bewohnerinnen und Bewohnern und den Nutzerinnen und
Nutzern der Stadt Schwerin eline breite Zustimmung £f{ir MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung herzustellen. Im Rahmen der Ronsipierung
dieser &ffentlichkeltsarbeit wurde die Ronzeption “"Pater fHhrt
30 - in Schwerin” entwickelt. Erste Schritte dieser langfristig
angelegten Konzeption, né@mlich die stadtwelite Verdffentlichung
eines Faltblatites sur flichendeckenden Verkehrsheruhigung in
Sehwerin und die Durchfthrung von 2 Birgervarsammlungen, wurden
im Rahmen dieses Gutachitens umgesstst.

5. Ergebnisse

5.1, Vorbemerkungsn

adt des Bundes-

Un der Tw Stadt Schwerin als Landeshauptss

landes Mecklenburg-Vorpommern, als CLerssancram eines grolen Um-
landbered s Wohn~ und Lebensort von oca. 150,000 Mensochen
geraecht st =ine otadtvertrigliche Entwicklung des Ver-
Eahrsgesclsl s1lan Retroffenen gewinecht. Zur Erreichung sines
ghadtiv arkehregeschehans zind TEchandeckand Malnshmen
zuy Vai g notwendig



Auf der Grundlage siner vorliufigen Definitlon des Uberge-
ordneten StraBennetses, die suesechlieBlich anhand der ver-

a8,

kehrlichen Funktion der StraBen erstellt wurde, wurden die
Bereiche muferhaldb der StraBen des ilbergeordneten Netzes fegt-
gelegt, die zur Einrichtung von Tenpo 30-Zonen geelgnet sind.
TueStalich zu den schon eingerichiteten 23 Tempo 30-Zonsn wird
die Einrichtung von weiteren 24 Tempo 30-Zonen enmpfohlen, so
daB sich die Zahl der Tempo 30-Zonen in der Stadt Schwerin auf
47 erhoht. Fir die neu einzurichtenden Tempo 30-Zonen wiarde ein
Reschilderungekonzept entwickelt, das mit geringen Kosten und
somit unmittelbar umgesetzt werden kann und sollie.

Aufgrund der detaillierten Untersuchung der vorgeschlagenen

Tempe 30-Zonen wurde deutlich, daB fir einige der untersuchten
Bereiche die Einrichbtung von Tempo 30-Zonen aueschlieBlich durch
Beachilderung nicht geeignet ist, um dae Verkehrsgeschehen ver-
triglich zu gestalten. Es sind weltere crganisatorische und bau-
liche Mafnahmen notwendig. Diese werden fiir jede einzelne Zone auf
den "Kartei-RBlittern Tempo 30-Zonen” und swi den Karten im Karten-
band dargestellt und sind zusammengefaPt in elner Tabelle aufge-~
lietet. Im Absahnitt Gestaltungskonsept in der Langfassung it die
vorgeschlagene Ausgestaltung dileser MaPnahmen £iir heispilelhaft
auggesuchhte Situationsn exeumplarisch dargestellt. Dabel splelie
inekesondere die Entwicklung orbstypischer und somit wiedererkenn-
harer Gestalbtungeelemente eine herausragende Rollie. Diese werden
in der Studis zur weitersn Verwendung dargesthellt.
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Srudie baldmdglichat Konsepticnen sur Gestal
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en hat, unter Einbezlehung des
igetellung befindlichen Teil-

. Dag Netz der ilbsrgeordneten Str
& i
ne Gesamtnetzlinge von ci,

fertiggestellten baw. in der F
abgchnittes des AuBeren Rings,
57 km. ,
Entlang von 26 km dieser StraBen und somit fast der H&lfte der
StraPBen des bergeordnsten Netzes wurde eine Sensibilitédts—
untersuchung durchgefiihrt. Betrachtet wurden die Bereiche, in

denen potentiell Konflikte zwischen der Wohnnutzung und der
verkehrlichen Nutzung vermuitet wurden. Als Wohnnutzung wurden
hierbei neben den eigentlichen Wohnbedlirfnissen auch die Anfor-
derungen der dort wohnanden Menschen an das Wohnumfeld definiert,
Festzustellends Konflikte Iinnerhalb der verkehrlichen Nutzungen
wurden hierbei aufgrund der Fragestellung "Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten” nicht beriicksichtigt, sind aber vorhanden. Vornehmlich
ist hier eine unvertrigliche Beeintrichtigung des Offentlichen Per-
conenverkehrs und des Rad- und FuPwegeverkehrs durch den motori-
sierten Individualverkehr festzustellen.

=0
rt
=1

Die durchgefihrte Sensibilitédtsuntersuchung zelgt flir viele StraPen-
abschnitte des Ubergeordneten Netzesz dringlichsten Handlungsbhe-
darf. Aufgrund der festgestellten Konflikte swischen verkehrlicher
NMutzung und den Anspriichen der Wohnnutzung ist es notwendig, in
ca. 20 km der StraPen des (bergeordneten Netzes, das sind ca.35 %
des gezamtben {bergeordneten Strapennstzes, varkehraberuhigende
MaBnahmen durchsufiihren. '
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gkonzept werden belspielhaft Gestalitungavorschlige
truationen des fihergeordneten  Netzes darge-

als mitglich auf die entwickelten Gestaltungs-
rabarubigung in Temps 30-Zonen aufbauen.

les Ubergeordneten StraPennetzes ist eine inte-
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Neben den MafBnahmen im Bereich des flieBenden und ruhenden
Verkehrs kommt der Fidrderung der atadtvartriglichen Verkehrs-
arten als Beitrag zur Verkehrsberuhigung eine herausragende
Bedeutung zu. Nur dadurch kann sine wirkungevolle Verkehrsbe-
ruhigung und gleichzelitizg sine Steigerung des Mobllititskomfort
der Bewohnerinnen und Bewohner errelch® werden.Die 1in Schwerin
fiberaue positiven Bedingungen des B8ffentlichen Personennahver-
kehrs miseen durch wirkungsvelle Schritte aur Forderang 4des
Fahrradverkehre und inshesondere des Fupwegeverkehrs ergidnzi
werden, '

§.2 . Verlkehrsberuhigung in Tempo 20-Zonen

5.2.1. Abgrenzung der Zonen

Tm Siden der Stadt Schwerin wurden iIm Frithjahr 1992 bereits 23 Tenpo
30-Zonen eingerichtet; diese wurden in die Gesamtdarstellung der
festzulegenden Tempo 30-Zonen nachrichtlich {berncmmen.

Der verbleibende Stadtbereich auBerhald des {ibergeordnsten Strafen-
netzes wurde auf dessen Hignung zur Tinbeziehung in Tempo 30-Zonen
unter Zugrundelasgung folgender Eriterien untersucht:

- vorkandene Wohnnuszung {(Pereiche, die im wesentlichen gewerb-
lich, landwirtschaftlich oder in Zhnlicher Welse genutat sind,
wurden nicht untersucht)

- Verkehrshelastungen der StraPen,

-~ verkehrliohe Funktion der StraPen.

Dariber hinats Fformulisrt die 51V0 folgende Anforderungen bai der
Finrichtung von Tempo 30-Zonen:

- erkennbare stiddtebauliche Einheit der Zonen,

- einheitliche Gestaltung qsi Einfahritsbereiche,

-~ pnach max. 1000 m wird die n&chetgelegene Verkehrsstrale
erreicht,

- max. Fahrbahnbreiten von 6,00 m, in Ausnahmef8Ilan 6,00 m

Die Forderu nach glsich 1 LS a . Merkmaler

innerhall einer Jone wurde nus =2 ingt herioks +igt, da die vor-

gefundene ztidtebaulliche Zrpuktur aufgrund der stddtebaulichen

RBriiche sicoh oftmals inhomogen darsteilt, der Bereioh aber funktlio-

nal eine nicht zu trannende Einhelt bildet _

Alg Beispiel ist hier der Bereich Wantatadt zu nennen, in dem sowohl

Siadlungshau der Zler und Slar Jahre ale auch GeschoPwohnungabhau dar

fler und TOer Jahre vorhanden lst, Der gesante Bereich bildet aber

eine funk+ional susammenbingende Einheit and ist auf das Quarhisrag-

centrum im Bersich LeszingatraBe/B. -Brechi-Iirsfe crientiert
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Bei der Fesilegung der einzurichtenden Tempo 30-Zonen warde

auf eine sehr differenzierte ausweisung der Abgrenzung geachtet,

Bs wurden nur diejenlgen Bereiche in die Tempo 30-Zonen elnbe-

zogen, die unmittelbar an srraBen in der Tempo 30-Zone llegen

ader deren Wohnumfeld in iiberwiegendemn MaBe in den Berelch der

Tempo 30-Zone orientiert lst. Dieienigen Bereiche am Rande der

Tempo 30-Zone, die in Uberwiegendem MaPe 2u den StraBen des ber-

geordneten ShraPennetzes hin orientiert sind, wuarden nicht als

innerhaldb der Tempo 30-Zone liegend dargestellt, da deren Bewohner/

innen nicht von der BEinrichtung der Tempo 20-Zone profitieren

werder . EKriterien zur Zuordnung 22um fAbhergecrdneten Neltz waren:

- Wonnungen bazw. Haupbwohnrichtung aur fibergeordneten Strafe,

- Wohnumfeld zur idbergeordasten Strabe orientiert,

- Wohnumfeldnubaungen (Einkanfeeinrichitungen, Bildungselnrichitun-
gen, Freizeiteinrichtungen) im wesentliochen zur ibergeordneten
Strafle orientiert.

In den zur Einrichtung empfchlenen 24 neuen Tempo 30-Zonen und in
dem bisher nicht einbezogenen Bereich der Innenstadt, der der
Tempo 30-Zone Nr. 7. (Feldstadt) sugeordnet wird, wohnen ca.
58.000 Menschen, das sind 45 % der Bevilkerung der Stadt Schwer-
in.

Nach Einrichtung dieser Tempo 30-Zonen wohnen in allen Tempo
30-7Zonen ca. 110.000 Menschen, das sind ca. 84 % der Bevilkerung.

Die einsurichtenden Tempo 30-Zonen sind in der folgenden Tabelle
dargestellt. Die dargestellte Numerierung ergibt sich in Ergén-
zung der Numerierung der schon eingerichteten Tempo 30-Zonen.



Einzurichtende Tempo 30-Zonen - 12a

Zonen-Nr. und Name lLage im Stadtgebiet | Einwohner
Nr. 5 - Witstmark nordlich des industriegebietes Schwerin-Sid 249 EW.
Nr. 7 - innenstadt innerhalb des inneren Rings ’ 22,993 EW
Nr.. 25 - Gartenstadt swischen Ostorfer See und Ludwigsiuster Chaussee: 1232 EW
Nr. 26 - Lambrecitsgrund . siidlich der Wittenburger Strafe ' . TATEW
. Nr. 27 - Weststadt” zwischen Lilbecker und Wittenburger StraBe- _ 10,109 EW.
Nr. 28 - Wossidiostraie nérdlich der Litbecker und Robert-Beltz-Strage 1.265 EW
Nr. 29 - Lowenpiatz swischen Robert-Beltz-StraBe und Libecker Strafe 800 EW
- Nr. 30- Dr.-Hans-Waolf-StraBe Sstiich der Wismarschen StraBe , 754 EW
" Nr: 31 - Friedensberg stlich der Wismarschen Strae o .. 215EW
- Nr. 32 - Sachsenberg &stlich der Wismarschen StraSe - 304EW

| E Nr. 33 - Schelfwerder astlich der Gistrower StraBe : . 280 EW _
i Nr. 34 - Oststadt dstlich der Werder- bzw. Glstrower Strafle . 4083EW
| Nr. 35 - Neumdhie nérdlich der Neumihler Strae : Y L319EW
' Nr. 36 - Hubertusring siidlich der Libecker StraBe in Hohe Lankower See 51 EW
Nr. 37 - Lankow Sid sddiich der Gadebuscher StraBe _ 788 EW
Nr. 38 - Lankow zwischen Grevesmihiener und Gadepuscher StraSe 11.507 EW
Nr. 39 - Wolfsschiucht nordlich der Larchenaliee , 355 EW
Nr. 40 - Friedrichsthal nérdlich der Larchenailee : ' 256 EW
Nr. 41 - Waldweg sadlich der Larchenallee, T 34 EW
Nr. 42 - Wamitz siidwestlich der Grevesmihiener Chaussee 466 EW
Nr. 43 - Warnitz - Ausbau nordéstlich der Grevesmihiener Chaussee 125 EW
Nr. 44 - Klgin - Medewege  nhordwestiich des Medeweger Sees ' 68 EW
Nr. 45 - GroB - Medewege  Zwischen Medeweger See und An der Chaussee 84 EW
Nr. 46 - Carishéhe nérdlich des Stadtgebietes an der Wickendorfer Strale 896 EW
Nr. 47 - Wickendorf nérdiich des Stadtgebietes an der Wickendorfer Strafie 158 EW

25 einzurichtende Tempo 30-Zonen im gesamten Stadtgebiet . + 5B.339 EW
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5.2.2. MaBnzhnmen

Zur Binrichtung von Tempo 30-Zonen sind unterschiedliche, auf
die jeweilige Situation abgestimmte MaBnahmen geelgned.

Deren Notwendigkeit und Anordnung innerhaldb der Zonen ist in

den jeweiligen Zonenkarten im Deckblatt Planung dargestellt.

1. Verkehrsorganistorische MaPBnahmen

- Beschilderung der anenein« und -ausfahrten

- Abbau der Vorfahrtsregelung innerhalb der Zonen

- Beseitigung der Fahrbahnmarkierungen

Zusitzlich soweit aufgrund der Situation notwendig:
Lineare GestaltungsmaPBnahmen

{je nach Ausgestaltung handelt es sich um organlsauorlsuhe
gder bauliche MaPnahmen)

[y

- Aufhebung des Gehwegparkens

~ Aufhebung von EinbahnstraBen

- Umorganisation des Parkens zur Reduslerung der Fahrbahnbrelten
- SBicherung ausreichender Gehwsagbreiten

~ Anlage von Baumstandorten in der Fahrbahn

- Begrinung

3. Punktuelle Umbaumalnahmen

- Umbau der Zoneneinfahrten

- Aufpflasterungen von Querungsstellen und Rreusungsbersichen

~ Punktuells Finengung sur Reduszlierung der Geschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs

~ Fahrbhahnverengungen und Vexbrplvezung der Gehwege im Bereich
von Versorgungsschwerpunkten

- Punktuelle Fahrbahnverengung als Querungshilfen

- Umgestaltung von FPlitzen

- Anlage s=iner Diagonalsperre

1

4, Beschilderung von Tempo 30-Zonen

Die verkehrsrechtliiche Beszschildevrung erfolgt durch Zeichen
274.1: Beginn der Zone mit sulissigzer Hochsgtgeschwindigkeiw
bew. mit Zeichen 274.2: Ende der Zone mit zuldssiger Houhstn
geschwindigkelt

g s0llite aine zinheitliche Art der Schilder zur Auswsisung der
Tempo 30-Zone verwandt werden. Diese sind in der Regel 3840 mm
hoeh und 848 mm Lreit.
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Zeichen 274 .1/274.2: Zonengeschwindigkeltsbeschrinkung

NE

Dariiber hinaus muf schon aus Kostengrilnden auf eine spar-
same Verwendung der Zonsenschilder geaochtet werden. Auf das
Aufstellen von Zonenschildern a1f beiden Seiten der 3Strabe
kann in aller Regel veraichtet werden - Beginn und Ende der
Tempo 30-Zone sollben an elnem Sohlldertriger angebracht
werden, der an der Zonenelnfahry auf der rechten Selte der
Saite der ShraBle aufgestellt ist.

Sofern die Ausschilderung der Tempo 20-Zonen nicht ausreich:,
um das Geschwindigkeitsniveaun und das Fahrverhalten auf eln
vertrigliches Nivean zu begrenzen, sind weitere MaBnzhmen not-

= J
wendig, die nicht rein verkehresechnischer Art sein solien,
sondern anch den stadigestalterischen Ansprichen an den Stragen-
raum Bechnung tragen.

Organigation von Buslinien innerhalb von Tenmpo 30-Zonen

1 .

Die Fihrung veon Buslinien innerhalb von Tanpo 30-Zonesn =tellt elne

wichtige Malnahme s4r Verkehraberuhigung dar.

Durch dis Busse wird eine Altermative zur Benut oy

ten Individualverkehrs geboten. Deren Attraktivitit
% &

ta

et
By
i
s

I &
- o Bl e o T ottt mmls i At TI AT ek
eine Linlenlalrulg un.‘rg;.;_C:’an t nah an die Zielorte de

hoht .



Die Herabsetzung der Hich
ergibt dabel in der Regel
Zeitverlust, wegentlich b
dureh den Abban von Behin
kehrecrganisation innerha
kann.

Auf folgenden StrafBen inn
verkehren Buslinien:

i

Wistmark
Gartenstadt
Wesgtstadt

Oetstadt
Neumiihle
Warnits

Grop-Medeweages
Carlehthe
Wickendorf

Die StraPen innerhalt der
tffentlichen Personennahv
als vorfahrtsberechtigte

Behinderungen und =slns un

15

stgeschwindigkelt awf 30 km/h

fiir den OPNV aur einen geringen
edentender ist der Zeitgewlnn, der
derungen durch eine deutliche Ver-

1b der Tempo 30-Zonen erreicht werden

erhalb der festgelegten Tempo 30-Zonen

Schweriner StraBe

Hagenower Strafe _
LesgingstraBe, J.-Brahms-Strafe,
W.-Seelenbinder-Strale

W, -Rathenau-StraBe, R.-Koch-Strape
An den Wadeh&ngen
Grevesniihlener Chausses,
und Kirschenhifer Weg
Wickendorfer StraBe
Wickendorfer 3trale
Wickendorfer StraBe

Bahnhofatrale

Tenpo 30-Zonen, auf denen Linien des
erkehrs verkehren, sollen in der Regel
Strafen ausgewiesen werden, um ungewollte
stetige Fahrweisge der Busse innerhalb

der Tempo 30-Z2one zu verhindern.

Die Vorfahrbsberschtiguneg der StraBen. auf denen Buslinlen inner-
halb einer Tempo 30-Zone verkehrern, kann unterschiedlich geregelt
werden

bei bis =su 3 Einmindungen

durch Aufstellen des Zeichens 301 (Vor-

fahrt), ansconsten durch Apordnung von Zeichen 3068 (vorfahrisberech-

tigte StraBed.

Soweit ez im Rahmen der r
die Auswelisung mit 2

der gaschwindigkeitesrh
StrafBe nicht eintritt
das Zeichen eituationsbd
werden kann, =£.B. pur
auf der der Bus nur in

Die entsprechenden Regelungeh der StraPenverkehrsordnung

.
orachri

‘4,

b 3 . .
r{ap;.tel i SoNT3V

Zeichen 3¢

achtlichen Regelungen méglich ist, sol’ ‘e
1 erfolgen, da dadurch:

4

Shende Effekt einer vorfahrteberechtigten

ezogen Fir einzelne Einmlindungen angeordn:
Fiir disjenige Richtung einer Strale,
sine Richtung verkehrt.

sind im

ftan abgedruckt.
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Zeichen 301: VYorfahrt

Zeichen 308/307: vorfahrteberechtigte Strabe

6. Weiltergehender Gestalbtungsaufwand

Die jeweiligen MaPnahmen zur Einrichtung der Tempo 30-Zonen sind
auf den Kartei-Blithern Tempo 30-Zonen im Abschnitt Einrichiung
der Tempo 30-Zonen dergestellt. Zu Jjeder Tempo 30-Zone wmirde elin
Karteiblatt angelegt. Falls es sich um eine anfgrund ihrer ahadt-
réumlichen Struktur nicht einheitlich 2w  beschreibende Zone
handelt, wird die Zone ggf. auf mehreren Kartel-BlAttern darge-
stellt, ’

In nachfolgender Tabelle ist der Einrichtungsaufwand je Tempo
30~Zone tabellarisch dargestellt. In dieser Tabelle wurde noch
susidtzlich die Notwendigkeit wvertiefender Untersuchungen zum .
ruhenden Verkehr dargestellt, wenn bel der Bestandserhebung in
der Tempo 30-Zone Probleme mit der Unterbringung des ruhanden
Varkahrs festgestellt wurden.

In diesem Falle is% im Rahmen der Detailplanung zur Einrichtung
der Tempo 30-Zone die Ausarbeltung =iner Konzeption fiir den
ruhenden Verkehr notwendig. .



Einrichtungsaufwand der einzurichtenden Tempo 30-Zonen 16a

Zonen=Nr. Einrichtung der Zone durch
und Name Beschilderung organisatorische bauiiche Parkraumikonzep-
der Einfanrten Magnahmen Magnahmesn tion notwendiq

Nr. & - Wistmark ® ® L ' O

Nr. 7 - Innensiadt

Nr. 25 - Gartenstadt

Nr. 26 - Lambrechtsgrund

Nr. 27 - Weststadt

Nr. 28 - Wossidlosirade

" Nr. 29 - Lowenpiatz

Nr. 30- Dr.-Hans-Wolf-Strae

Nr. 31 - Friedensberg

Nr. 32 - Sachsenberg

Nr. 33 - Schelfwerder

Nr. 34 - Oststadt

Nr. 36 - Hubertusring

Nr. 37 - Lankow Sid

Nr. 38 - Lankow

Nr. 39 - Wolfsschiucht

Nr. 40 - Friedrichsthal

Nr. 41 - Waidweg

Nr. 42 - Wamitz

Nr. 43 - Wamitz - Ausbau

'Nr. 44 - Klein - Medewege

Nr. 45 - Grof3 - Medewege

Nr. 46 - Carlshéhe

L 2 L L ®
L 4 L J L Q
L o O ®)
o o L J L
® ® Q o
e o Q O
® ® o o
e O o o
L O O O
® o Q O
® ® ® O

Nr. 35 - Neumdhie ® O ® ®]
® & O o
® O ® o)
¢ ] L @
® &) o O
® O o O
o O o O
L L @ o
® o O O
® Q O O
® o o O
® O ® O
o O L o

Nr. 47 - Wickendaorf

® MaBnahme notwendig
O Mafinahme nicht notwendig
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5.3. Verkehrsberuhigung in libergeordneten Strafen

Aufgrund der Eriterien der Sensibllitidteuntersuchung warde eine Ge-
samteinschatzung der untersuchten StraBenabschaitte des Hibhergecrd-
neten StraPennetzes vorgenommen, die aur Festlegung verkehrsesensibler
StraBenabschnitte filhrte.

Kriterium dabei war, enteprechend der Fragestellung, die Vertrdglich-
keit der Verkehrsfunktion des StraBenabachnittes und den Ansprii-
chen, die sich aufgrund der Wohnfunktion entlang einer Strafe er-
geben, su ermitteln und miteinander asbzugleichen.

Die in der Untersuchung einbesogenen Strafenabschnitte und die auf-
grund der ursdchlichen Fragestellung "Verkehrsberuhigung in Wohnge-
bieten” in die gleichlautende Konszeption einzubeziehenden StraBen-
abschnitte sind in Karte 2 im Rartenband und einer Tabelle auf Seite
19a dargestellt.

Dabei ist differensiert ausgewiesen, welchs Abschnitie adfgrund der
festgestellten Ronflikte mit der Wohnnutzung und welche Abschnitte
weitergehend aufgrund der Netzplausibillitét in die Ronseption ein-
bezogen werden sollten. :

Die Durchfihrung von MaPnahmen zur Verkehrsberuhligung in den auf-
grund der Fragestelluig als verkehrazensibel elingeschitzten Ab-
schnitte des (bergeordneten Netzes wird fir dringend erforderlich
gehalten. Die Untersuchungen ergaben, daP in den verkehrssensiblen
StraBenabschnitten die Nutzungskonflikte zwischen den verkehrlichen
Funktionen und der Wohnfunktion in dicht bebauten StraBenriumen sehr
hoch =zind, so daP hier VerbesserungamaBnahmen mit hoher Dringlich-
keit angegangen werden milssen.
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Vereinzelt liegen zwischen den dicht bebauten Abschnitten der
Strafen des StraBenhauptnetzaes StraBenabschnitte, die anbaufrel
sind oder die nicht oder nur geringfilgig hewohnt sind, wile

z.B. der Abschnitt dee Obotritenringes aildlich des Platzes der

ODF oder die RKnandistrafe zwischen K.-Marx-StraBe und Schelf-
strape. _

Trotz der stidtebaulichen Unterschlede bzw, .der Unterschiede in
der Nutzung bilden diese StraBenabschnitte mit den verkehrssensib-
len Abschnitten einen susammenhéngenden StraBenverlauf. Um diesen
Netzzusammenhang den Autobenutzern varmittelbar zu machen, wird
vorgeschlagen, diese StraBenabschnitte trotz der unterschiedlichen
Problemlage in die Ronzeption einsubeszlehen. Dadurch ergibt sich
im innerst&dtischen Bereich ein zusamnmenhingendes Netz von dber-
geordneten Strafen, in denen aufgrund der Ausgestaltung der StraBen
ein deutlich anderes und stadtvertr&gliches Fahrverhalten ange-
strebt wird. Diese Netzbildung igt insbesondere aus Griinden der
Vermittelbarkeit an die Autofahrer notwendig.

Erforderliche MaPnahmen

Fiir das (bergeordnete StraBennetz ergab gich aufgrund der Unter-
suchung eine Definition des Handlungsbedarfes fiir jeden einzelnen
untersuchten StraBenabschnitt. Diese sind als Ergebnis der Unter-
suchung ebenfalls fiir Jjeden StraPenabschnitt auf den Rartei-Bl&ttern
"“Abgchnitte des Ubergeordneten Netzes" im Detaill aufgeflihrt.

Darin .wird unterschieden swischen organisatorischen MaPBnahmen und
baulichen MaPnahmen. Das MaBnahmenspektrum gliedert sich auf 1n:

Punktuelle MaPnahmen :
z.B. punktuelle Verbesserung der Uhergquerbarkeit
z.B. punktuelle Einengung an OQrtsdurchfahrten

Lineare {Ombau-) MaBnahmen zsur stidtebaulichen Integration

z.B. Anlage von Radfahrstreifen
.B. Abmarkierung von Parkstreifen
,B. Anlage von Baumstandorten
.B. Reduzierung der Fahrbahnbreite

[ I A

traPenriickbau zur stiddtebaulichen Integration
.B. Rickbau von Kreusungsbereichen
.B. Reduzierung von 4 auf Z Fahrapursn

[S IS I i

In der folgenden Tabelle sind die notwendigen MafBnahmen, differenzier
nach organisatorischen und baulichen MaPnshmen sowis das anzustrebend
Geschwindigkeitsniveau dargestellt.
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Eine detaillierte Darsitellung der filr den StraBenabschnitt
geeligneten MapPnahmen ist anf den Eartelblittern im Abschnitt
StraBenabechnitte des lbergeordneten Netzes dargestellt.
Weiterhin ist fir Jeden StraBenabschnitt das fir dilesen
Strafenraum vertrigliche und soml?t angustrebenden Geschwindig-
keiteniveau benannd. '

Dabei wird flir die Mehrzahl der Abschnitte des Ubergeordneten
Netzes ein anzustrebendes Geschwindigkeitaniveau von 30 km/h
empfohlen, welches durch die entsprechende Gestaltung der
StrafBenabschnitte und durch die Auswelsung einer zsullssigen
Héchstgeschwindigkelt von 30 km/h durch Zeichen 274 erreicht
werden soll. Dartiber hinaus ist eine intensive Uberwachung der
Geschwindigkeit notwendig.

Tiir die Festsetzung der HSchstgeschwindigkeit auf 30 km/h -auch
auf den Abschnitten des (ibergeordneten Netzes sprechen verschledene
Grinde:

- Die Festsetzung von 30 km/h wird von den Autofahrern aufgrund der
inswischen eingefihrten Tempo 30-Zonen-Regelung unmittelbar als
MaBnahme zur Verkehrsberuhigung erkannt - der Autobenutseyr ver-
bindet Verkehrsberuhigung und Tempo 30 unmittelbar miteinander.
Dadurch kann auch auf den Abschnitten des Ubergeordneten Netzes
der durch OFffentlichkeitsarbeit angestreble Verkehrsberuhigungseffek

genutzt werden.

- Bei einer Geschwindigkeit zwischen 30 km/h und 40 km/h 'ist die
Leistungsfihigkeit einer StraBe am griflen. Beil dieser Geschwindig-
keit k3nnen die vorhandenen und nicht unbegrenzt arweiterbaren

StraBenkapazititen am besten ausgenutst werden.

- Bei einer Herabsetzung der realiszierten Geschwindigkelten von
5EQ km/h auf 30 km/ k¥nnen LArmminderungseffeikte um 3 dB/A erreicht
werden ~ dies ist der gleiche Effekt, der durch die {flir dliese
Strafenabschaitte derseit nicht realistische) Halbierung der Ver-

kehrsbhelastung erreicht werden wirde.

- Bei einer Herazbsetzung der realisierten Geachwindigkeiten von
EC km/h auf 30 km/h wird eine deutliche Reduzierung dar Anzahl der
Tnfille erreicht. Insbesondere die Unfallschwerpunkie warden
deutlich verringert.

(]

Es zeigt sich, daB beil der Herab

auch auf den Abschnititen des e

zwischen der Leistungsfihigkeld

und der fir den Strafenraum
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Verketirsberuhigung auf Ubergeordneten Strafien

SiraBenabschnitte des Ubergeordneten Netzes, in denen aufgrund der Konflikte mat der Wohnnutzung die
Einbeziehung in die Konzeption "Verkehrsberuhigung in Wahngebieten” erforderlich ist.

19a

Verkehrsperuhigung organigatorische  bauliche

anzustrebendes

Strafjenabachitt notwendig MafBnahmen Matnanmen Geschwindigkeitaviveau
An der Chausee O1 o & 30 km/h
Gadsbuscher Strafe ® QO [ 4 30 ke/h
Graf Schack Allee ® & ® 30 km/h
Schack Alise/Werderstr, [ [ & 30 km#h
Grevesmihlener Str. L J & @ 50 km/m
Gistrowar StraBe | L ] & ® 30 km/hr
Gastrower StraBe | ot @] & 50 km/h
Hamburgar Alles | L 4 L 4 L 4 30 km/h
Hamburger Allee {i ® L ® 30 km/h
Knauctstrafe | &1 Q @] 30 km/h
Knaudtstrafe |t & ® - ] 30 km/h
Larchenalles Q1 ® @ 30 km/h
Lomonossowstrale L & @ 30 km/h
Lithecker Strafe | ® & L 30 kmy/h
Liibecker Strage I L J o @ 30 kmvh
Liibeckar Strad eIl ®1 & ® 3o km/h
Méwenburgstrafe | L 4 [ 4 @ 30 kmh
Mowenburgstrage If O O O 50 kmy/h
Neumiihier Strafe o1 @] ® 50 kmf
Obeotritenting | &1 L ® 30 km/h
Obettitenring (I L 4 | J L 30 kmsh
Chbotritenring il ® ® ] 30 km/h
Obotritenring IV ¢ & o 30 kevh
Obsotritanting V @1 @ @ 30 kmjh
Ostorfer Ufer ] [ ® 30 km/h
Plater Strafe L 4 @ L 30 km/h
Robert-Belz-Strabe ® ® L ] 30 km/h
Rogahner Strage | o1 Q ® 50 km/h
Rogahner Strate |l 1 O ® 30 km/
Spisitordamm L @ L 30 ki
Vor d. Wittenburger Tor Q1 @ < 50 km/h
Werdersitafe | L ® | ] 30 km/h
Werderstrade Ii ®1 S ) 30 km/h
Wismarsche Strafie i @ @ @ 30 kmy/n
Wismarsche Stra8a il o1 @] o 30 km/
Wittenburger Strale ® L @ 30 km/h
® L ® 30 kmyh

Wuppertaier Strae

@ MaBnahme notwendig

) Mafnahme nictit notwendig

@ 1 Verkehrsberuhigung autgrund der Lage im Netz empfohten

O 1 UmpaumaBnahmen autgrund verkshriicher Defizite notwendig
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§. Umzetzung der Konzephtilon

Ter Arbeitekrels Verkehrsfragen (Ordnungesamt, Rettungsamt,

Amt fiir Verkehrsanlagen und Polizeiinepektion Schwerin)

wird nach der BeschluBfassung die Rang- und Reihenfolge

der konkreten MapPnahmen festlegen. _

Da bei den Bewohnern der noch ausstehenden 23 Tempo 30-Zonen
(Zone 5 - Wistmark - warde inzwlischen eingerichtet) eilne
gewisse Ungeduld zu spliren igt, sollte dle weitere Eilnrichtung
der Zonen zilgig vorangehtrleben werden, .

Nie bisherigen Erfahrungen zeigen, daB #llein dle Begchilderung
schon positive Ergebnisse bewlrken kann. Fiir elne umfagsende
und effektive Verkehrsheruhigung sind Jedoch straBenbauliche
Verinderungen notwendig.

Die finanziellen Aufwendungen fir die Umbauten in den bestehenden
und geplanten Tempo 30-Zonen der Stadt Schwerin betragen etwa
10,8 Mio DM,

Diese gliedern sich wie folgt:

MaBnahme Kogten in Rosten in
24 vorhandenen 23 neuen
Zonen Zonen
1. Beschilderung ~ 85,.500,- DM
2. Eingangsbhereiche 1.850.000,~ DM 1.850.000,- DM
3. StralBenumbauten,
Aufpflasterungen,
Begriinung usw,. 2.7683.500,~ DM 4,247.000,- DM

Summe: ’ 4,613.500,- DM 6.162.000,~- DM

+

Diese Ubersicht macht deutlich, daP die vollatindige Umsetzung der
Konzeption mehrere Jahre in Anspruch nehmen wird.

Noch langfristiger iet das Programm £ir die Umgestaltung der Haupt-
netzstrafen zur stadtvertriglichen Flihrung des Verkehrs.

Rach vorszichtigen Roastenschitzungen zind dafir investive Mittel in
Hshe von 21,5 Mio DM erforderlich.



Anlage 1 Beispiel Xarteiblatt Tempo 30~-Zone

t Tempo 30 - Zone Nr. 29 Lowenpiatz
Lage: swischen Robert-Beitz-StraBe und Libecker StraBe
GréBe: 9ha

Siedlung der 20er/30er Jahre
3-4 geschossige geschiossene Blockrandbebauung und
2-3 geschossige verdichtete Einzelhausbebauung

Nutzung: Stralenrraum:

= Wohnnutzung ohne Geschéftsbesatz * Fahrbahnbreiten dberwiegend unter 5m
Einwohner: 800 EW Parken:

Einwohnerdichte: 88 EW/ha * Gberwiegend einseitig am StraBenrand

* mittierer Parkdruck
Aufenthaltsqualitit im StraBenraum:

* der StraBenraum ist durch Bebauung und Vor- Einschitzung der Verkehrsvertriglichkeit:
gartenbepflanzung gefaBt; keine weitere Glie- = keine Stragen mit erhdhtem Verkehrsaufkom-
derung durch Griinstreifen men oder berhdhten Geschwindigkeiten

* qusreichende Gehwege; das Verhditnis Fahr-
bahn-Seitenraum ist ausgegiichen

* pragende Bepflanzung und angenehme Ge-
staltung

Empfehiung:
Einrichtung der Tempo 30 - Zone durch Beschilderung




:

Anlage 2 Beispiel <arteiblatt Tempo 30-Zcne

| Tempo 30 - Zone Nr. 38 Lankow

Lage:

GrofBe: 91 ha

Neubaugebiet der 60er Jahre in Stadtrandlage

rwischen Grevesmuhiener und Gadebuscner Sirafe

Nutzung:

* \Wohnnutzung mit mittlerem Geschaitsbesaz

» Offentliche Einrichtung: (Poli-}Klinik an der
Rahistadter Strae, Schule und Kindergarten
an der Edgar-Bennert-Strase,
Versorgungszentrum an der Edgar-Bennert-
Stralie

* Sportstatten nord-westlich der Ratzeburger
Strale

11.507 EW
126 EW/ha

Einwohner:
Einwohnerdichte:

Aufenthaltsqualitéat im Straenraum:

* der StraBenraum ist nicht durch Bebauung ge-
fafit und durch Granstreifen gegliedert

* ausreichende Gehwege

* Grandefizit und mangelhafte StraBenraumge-
staitung

StraBenraum:
* Fahrbanhnbreiten Gberwiegend 7 m
* Ratzeburger Strafle 8.5 m

Parken:
* Qberwiegend einseitig in Senkrechtparkpiatzen
* hoher Parkdruck

OPNV-Linien:

* Straba-Linien 2 und 4 auf urabhangig vom
StraBenraum gefGhrter Trasse mit Wende-
schieife an der StraBe Siedlung;

Verkehrsbelegung:
* Ratzeburger Strafe: 820 Kiz/Sp-h

Geschwindigkeiten:

* Ratzeburger StraBe in Héhe Haus Nr. 20
Ricntung Grevesmuhiener Strafie: V¢=58,3
Kmy/h
98 % der erfaBten Kiz fahren Gber 30 Km/h

* Edgar-Bennert-Strafe in Hohe Sky-Markt
Richtung Ratzeburger StraBe:

Vgg=45 km/h, V4=35,1 Km/h, V=52 Km/h
89 % der erfaBten Kiz fahren dber 30 Km/h
Richtung Grevesmahiener Strafe:

V85=42 km/h, Vd=36,6 Km/h, Vm=56 Kmhh
85.7 % der erfaBten Kiz fahren uber 30 Km/h

Unfallgeschehen:

* 1 Unfall mit schwerverietzter/m FuBgénger/in in
der Kigler Strae

* Unfaile mit Radfahrerbeteiligung (Sachschaden)
in der Edgar-Bennert-StraBe (4) und der
Eutiner Strafe (1)

Einschitzung der Verkehrsvertriglichkeit:

* Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs in alien
Strafien zu hoch, insbesondere in der Ratze-
burger Strale

Empfehiung:
Der Umbau ailler Zoneneinfanrten zum Neubaugebiet

Reduzierung der (berbreiten
notwendig; Zusatziich sollte

FuBwegeverbindung zum Sportpark
Schieswiger StraBe

Lankow ist notwendig.

Zur Einrichtung der Tempo 30-Zone sind punktuelie und lineare MaBnahmen in fast allen
notwendig. Durch organisatorische MaBnahmen (Umorganisation des Senkrechtparkens) muf die
Fahrbahnen erreicht werden; Erarbeitung einer Parkraumkonzeption

Verbesserung der Verknupiung Bus/Straba im Bereich der Wendeschieife.

Strafenraumen

die Grilnausstattung der Strafenraume verbessert werden. Gestaltung des
Bereichs Edgar-Bennert-Strafe/Sky-Markt entsprechend seiner Funktion ais Stadtteiizentrum.

Punktuelte MaBnanme zur Verbesserung der Querung der Ratzeburger StraBe in Hohe der
Lankow und der Einmindungsbereiche Edgar-Bennert-Strale und




Anlage 3
Gestaitungsbeispiele Zur Verkehrsberuhigung
Punktueile MaBnahmen in Tempo 30-Zonen

Umgestaitung des Einmiindungsbereichs einer Tempo 30-Zone

MaBnahmen:
. Reduzierung des Gberbreiten Sinmandungsbereichs auf die notwendige Fahrbahnbreite (4.75 m)

- Aufpflasterung des Einfahrtbereichs auf Bordsteinniveau zur Verbesserung der Quesungsbedingungen
von FuBgdngem

- PHlanzen.cines Baumtores zur Verdeutiichung des: BEntanhrtbereichs

- Entsiegiung der entzogenen Fahrbahnfiache

- Erganzung und Neupflanzung strafenbegieitender Baumreihetr

-Neuorganisation des Parkens im Straenraum der Tempo 30-Zone

Bestand

| Planung

o R
fee” '

Sl egeoa
S~

™ s N

gewahites Beispiel: Zoneneinfahrt Grevesmuhiener StraBe/Edgar-Bennert-Stralle
in der Tempo 30-Zone Nr. 38 - Lankow

MalBstab 1:500




Anlage 4

Gestattungsbetspieie zur Verkehrsberuhigung
Lineare Mafnanmen in Tempo 30-Zonen

Umgestaltung eines StraBenraums

MafBnahmen:

. Reduzierung der Fanrbahnbreite auf das notwendige MaB (5,5 mplus 0.5 m Randstreifen bei
Busverkehr im Einrichtungsbetrieb)

- Ausbildung eines einseitigen Parkstreifens durch Pllasterung, Verlagerung des beidsettigen
Gehwegparkens einseitig auf die Fahrbahn, Ausschilderung eines einseitigen Parkverbotes

Bestand Planung

A\

2 J .-I 4“1”__ Jr J-.IF Hguss
rr3Tr 2 gy W 27 3

gewahltes Beispiel: Walter-Rathenau-Strafle in der Tempo 30-Zone Nr. 34 - Oststadt

Maistab 1:500
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Anlage 6 Informat_&onsnlatt des Ministeriums -0 S.oTentulinosng Lno jerxent
des Landes MNordrhein-Westfalen

j—

Tus ciisierium

Air Swdrennwvickiung und Verkehr
des L_uandes f\:orarnein-Westmien
informiert

Kinder fiir Tempo 30
- Tempo 30 fir Kinder
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fiir die Durchfiihrung von

Grundschulwettbewerben zu

Verkehrssicherheit und Tempo 30
6 91 entwicheil am Beispied der Stade Miinster
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