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Grundhafter Ausbau der AlexandrinenstralRe

Beschlussvorschlag

Der grundhafte Ausbau der Alexandrinenstrafl3e (Arsenalstraf3e bis Knaudtstral3e) mit einer
Fahrbahnbefestigung in Asphalt wird beschlossen.

Begrindung

1. Sachverhalt / Problem

Am 19.Januar 2010 wurde durch den Hauptausschuss der grundhafte Ausbau der
AlexandrinenstralRe mit Fahrbahnbefestigung in geschnittenem Pflaster beschlossen (Vorla-
ge 02111/2008/1). Diese Ldsung stellte einen Kompromiss zwischen den verkehrlichen und
den denkmalpflegerischen Belangen dar. Seither gab es jedoch folgende neue Entwicklun-
gen:

- Durch das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung M-V wurde kritisiert, dass
die Losung zwar grofitenteils eine Fahrbahnoberflache in geschnittenem Pflaster vorsieht,
dass aber vor dem Arsenalgebdude ungeschnittenes Pflaster eingebaut werden sollte und
nordlich der Reutzstr. die Asphaltoberflache Bestand haben sollte. Dieser mehrfache
Wechsel der Fahrbahnbefestigungen wére stadtebaulich unbefriedigend gewesen.

- Zur Losung dieses Problems war seitens der Landeshauptstadt Schwerin vorgeschlagen
worden, auf der gesamten Strecke ungeschnittenes Pflaster einzubauen und zur Vermei-
dung ubermaliger Larmbelastungen fir die Anwohner eine stationare Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage einzubauen. Hierflr gab es jedoch keine Zustimmung seitens des
zustandigen Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr.
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- Daraufhin wurden von der Landeshauptstadt Schwerin weitere Varianten geprtft, um bei
einer Befestigung der gesamten Strecke mit ungeschnittenem Pflaster die Anwohner von
Larm zu entlasten. Eine ganztagige Sperrung der Straf3e per Beschilderung fir den
Durchgangsverkehr musste jedoch als uneffektiv und unkontrollierbar verworfen werden.
Auch eine nachtliche Sperrung der Strale per Senkpoller fir den Durchgangsverkehr
musste verworfen werden, da es nachts keinen wesentlichen Durchgangsverkehr, sondern
vorwiegend Zielverkehr gibt: Anlieger und Kneipenbesucher. Ebenso musste eine Verlage-
rung der derzeit nur noch in Richtung Norden verkehrenden Linienbusse auf die Wismar-
sche Str. als zu aufwandig und zu wenig effektiv verworfen werden.

Somit verbleibt zur Erreichung der Ziele Stralensanierung und Larmminderung nun nur
noch der grundhafte Ausbau der Alexandrinenstrale mit Fahrbahnbefestigung in Asphalt.
Lediglich der Abschnitt vor dem Arsenal soll aus denkmalpflegerischen und stadtgestalteri-
schen Grunden mit ungeschnittenem Pflaster befestigt werden. Fur den ubrigen Bereich
missen die Belange des stadtebaulichen Denkmalschutzes mit der Materialitdt der Stra-
Benoberflache zuriick gestellt werden.

2. Notwendigkeit

Aufgrund der Verlegeart des Grof3pflasters entstehen in der Alexandrinenstra3e erhebliche
Larmprobleme, die die Attraktivitat der Straf3e als Wohn- und Birostandort gefahrden. Vor
dem Arsenal fehlt ein Gehweg. Daher ist der grundhafte Ausbau der Alexandrinenstral3e
vorgesehen. Die Baustrecke umfasst die gesamte Stral3enléange von der Arsenalstral3e bis
zur KnaudtstralRe, wobei die Ausfiihrung nach MalRgabe des Haushaltes im Jahre 2013 er-
folgen wird. Es ist die Erneuerung der gesamten Oberflache (Gehweg, Parkstreifen, Fahr-
bahn) zwischen Geb&udekante und Promenade geplant.

Der geplante StralRenquerschnitt orientiert sich im wesentlichen am Bestand und sieht fol-

gendes vor:

- Abschnitt Arsenalstral3e bis M.-Wiggers-Stral3e:
Wiederherstellung der Fahrbahn in einheitlicher Breite von 6,2m, zuziglich eines 2,0m
breiten Parkstreifens an der Ostseite zwischen Fahrbahn und Promenade. Vor dem Arse-
nal soll der fehlende Gehweg nicht ergénzt werden, sondern aus Grinden der Denkmal-
pflege die vorhandene platzartige Situation wiederhergestellt werden. Eine wesentliche
Anderung gegeniiber dem Bestand wird die Integration der Dreiecksinsel an der Einmin-
dung Arsenalstralle / Alexandrinenstral3e und der daneben liegenden Abbiegefahrbahn
Sudufer Pfaffenteich - Alexandrinenstral3e in die Platzflache Sudufer Pfaffenteich sein.

- Abschnitt M.-Wiggers-Stral3e bis Knaudtstral3e:
6,2m breite Fahrbahn, 2,0m breiter Parkstreifen (an der Westseite zwischen Fahrbahn und
Gehweg) und 4,0m breiter Gehweg an der Gebaudeseite. Im nordlichen Teil (Zum Bahn-
hof bis Knaudtstraf3e) soll die auch dort 6,2m breite Fahrbahn durch Ausschilderung eines
Parkstreifens auf der Fahrbahn-Ostseite im Interesse der Schaffung von Stellplatzen und
der Verkehrsberuhigung eingeengt werden.

Die Oberflachenbefestigung ist wie folgt geplant:

Fahrbahnbefestigung einschlielich Parkstreifen mit dem vorhandenen Pflaster im Abschnitt
Arsenalstral3e bis M.-Wiggers-Strafle. Im Abschnitt M.-Wiggers-Strafl3e bis Knaudtstral3e
erfolgt die Befestigung der Fahrbahn in Asphalt, die des westseitigen Parkstreifens in vor-
handenem Pflaster und die des Gehweges mit Gehwegplatten / Bischofsmuitzen. Dieser
Ausbau hat den Vorteil einer spirbaren Minderung der Larmbelastungen um ca. 10 dB(A)
gegenuber dem Ist-Zustand. Ein weiterer Vorteil liegt in der Senkung der laufenden Unter-
haltungskosten: Diese liegen derzeit bei 1,40€/m2/a und wirden zukinftig in dem mit As-
phalt befestigten Abschnitt nur noch 0,60€/m?/a betragen (ca. 80% der Baustrecke). In dem
mit vorhandenem Pflaster neu befestigten Abschnitt vor der Arsenal wiirden die Folgekosten
bei 0,80 bis 1,10 €/m?#a liegen (ca. 20% der Baustrecke).
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Um zu vermeiden, dass die neue ebene Fahrbahnoberflache in Verbindung mit der langen
geradlinigen Fuhrung der Stral3e zu haufigeren Geschwindigkeitstiberschreitungen fihrt,
sind an den drei Einmindungen M.-Wiggers-Str., Zum Bahnhof und Reutzstr. jeweils Pla-
teauaufpflasterungen vorgesehen.

Nicht nur aufgrund der bereits beschriebenen Defizite der Alexandrinenstral3e besteht die

Notwendigkeit eines grundhaften Ausbaus, sondern auch aus folgenden Grinden:

- Eine Burgerinitiative bemuht sich seit Jahren u.a. intensiv um Larmreduzierung fur die An-
wohner. Hier wird Entlastung eintreten.

- AulRerdem wird mit dem grundhaften Ausbau der Alexandrinenstral3e die Sanierung des
gesamten Pfaffenteichensembles weiter vervollstandigt, nhachdem in den vergangenen
Jahren bereits die August-Bebel-Stral3e, die Platzflache am Sudufer und die Promenaden
am Ost- und Westufer des Pfaffenteiches erneuert werden konnten.

- Die Briicke Uber Aubach im Zuge der Alexandrinenstrale ist dringend sanierungsbedurftig.
Ein Teil der Briicke konnte bereits im Zuge der Neugestaltung der Promenade Westufer
Pfaffenteich erneuert werden. Die noch ausstehende Erneuerung des unter der Fahrbahn
liegenden Teils der Briicke macht eine Offnung der Fahrbahndecke erforderlich. Auch hier
ware eine Koordinierung mit dem grundhaften Ausbau der Stral3e effizient.

3. Alternativen

Folgende Alternativen sind theoretisch denkbar, missen jedoch verworfen werden:

- Grundhafter Ausbau mit geschnittenem Pflaster
Fahrbahnbefestigung in geschnittenem Pflaster, Befestigung des Parkstreifens mit dem
vorhandenen historischen Pflastermaterial, Befestigung des Gehweges mit Gehwegplatten
/ Bischofsmuitzen. Diese Variante gemafd Vorlage 02111/2008/1 hatte neben den unter 1.
bereits aufgelisteten Nachteilen aul3erdem den gravierenden Nachteil sehr hoher Baukos-
ten. Es ist mit Kosten in H6he von 1.970T€ zu rechnen, womit diese Variante die teuerste
aller denkbaren Varianten ware.

- Grundhafter Ausbau unter Wiederverwendung des vorhandenen Pflasters
Diese Variante hatte den Vorteil, dass sie den Belangen der Denkmalpflege uneinge-
schrankt gerecht wirde. Die gravierende Larmproblematik wirde allerdings weiterhin be-
stehen bleiben. Einer der Hauptzwecke des grundhaften Ausbaus wirde somit vollig ver-
fehlt. Die relativ hohen Baukosten von 1.680T€ wéaren daher nicht zu rechtfertigen. Die
spateren laufenden Unterhaltungskosten waren deutlich hoher als bei der Vorzugsvariante
und wiirden bei 0,80 bis 1,10 €/m?/a liegen.

- Vorlaufiger Verzicht auf den grundhaften Ausbau der Alexandrinenstral3e

Diese Variante hatte den nur scheinbaren Vorteil, dass die Investition fir den grundhaften
Ausbau zunachst vdllig eingespart werden kdnnte. Tatsachlich wirden in néaherer Zukunft
einmalige Reparaturkosten in Hohe von voraussichtlich 619T€ anfallen, die nicht KAG-
beitragsfahig waren. AuRerdem wirde auf die aktuell in Aussicht stehenden Stadtebaufor-
dermittel verzichtet. Auch nach der Reparatur musste mit relativ hohen laufenden Unter-
haltungskosten von 1,40€/m?/a gerechnet werden. Schlief3lich wiirde auch die gravierende
Larmproblematik auf unbestimmte Zeit weiter bestehen.

Der Ubersichtlichkeit halber sind im folgenden die Charakteristika der Vorzugsvariante und
der drei weiteren Alternativen nochmals stichpunktartig zusammengestellt:
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i Vorzugsvariante: Variante: i Variante: i Null-Variante:

i Asphaltfahrbahn i Geschnittenes { Wiedereinbau :  Kein Ausbau
i (Parkstreifen Pflaster i  vorhandenes i
i Pflaster) i i Pflaster i
Baukosten { 1.370.000 € { 1.970.000 € { 1.680.000 € 619.000 €*
KAG-Beitrédge 555.750 € 840.000 € 684.000 € 0€
Unterhaltungs- |
kosten 1.-5. Jahr 0,60€/m%a 0,40€/m?a | 0,80€/m%a 1,40€/m?/a
Unterhaltungs-
kosten ab 6.Jahr i 1,10€/m?/a : 1,10€/m?/a : 1,10€/m2?/a 1,40€/m2?/a
Larmminderung
qqil. Ist-Zustand 10 dB(A) . 3bis4dB(A) 1 dB(A) 0 dB(A)
Erschitterungs- |
minderung optimal gut schlecht keine
Berucksichtigung : :
Denkmalbelange schlecht i annahernd i optimal optimal

* Reparaturkosten

Die angegebenen Unterhaltungskosten basieren auf Schwerin-spezifischen Erfahrungswerten: Beim geschnittenen Pflaster
ergeben sich durch das Material und die feste Verfugung die geringsten Kosten; bei Asphalt kdnnen schon in den ersten Jah-
ren insbes. an den Randern einzelne Abplatzungen entstehen, so dass die Kosten hier etwas hoéher sind; beim vorhandenen
Pflaster sind aufgrund des Alters und der Verfugung die hochsten Kosten zu erwarten.

4. Auswirkungen auf die Lebensverhaltnisse von Familien

Durch die La&rmminderung und die gestalterische Aufwertung wird die Straf3e als Wohn-
standort fur Familien attraktiver.

5. Wirtschafts- / Arbeitsmarktrelevanz

Mit der Durchfiihrung der Baumaflinahme ergeben sich kurzfristige positive Effekte fir die
Bauwirtschaft.

6. Finanzielle Auswirkungen

Die Alexandrinenstral3e ist Teil der mittelfristigen MalRnahmeplanung ,Stadterneuerung und
Stadtumbau“. Die Kosten sind in der Gesamtmal3hahme ,Sanierung Paulsstadt® in der
Haushalts- und Investitionsplanung 2013 unter der Haushaltsstelle 61500 94018 beriicksich-
tigt.

Es wird fir den grundhaften Ausbau der Alexandrinenstrale mit Kosten in Hohe von
1.370T€ gerechnet.

Fur den Teil der Kosten, der nicht durch Beitrdge nach KAG M-V gedeckt ist, steht die Be-
reitstellung von Stadtebauférdermitteln in Hohe von 85% in Aussicht, wobei 2/3 der forder-
fahigen Kosten von Bund und Land getragen werden. Der Eigenanteil der Stadt betragt 1/3
der forderfahigen Kosten. AuRerdem muss die Stadt 15% der Kosten, die nicht durch Bei-
trage nach KAG M-V gedeckt sind, selbst tragen. Fur die Stadtebaufordermittel gilt derzeit
eine Forderobergrenze von 180 €/m2. Diese Obergrenze wird eingehalten, da die 0.g. Bau-
kosten einem Preis von ca. 120 €/m2 entsprechen.

Bei einer satzungsgemafien Umlage des beitragsfahigen Aufwandes auf die Anlieger ergibt
sich, dass 555T€ Uber Beitrdge nach KAG M-V refinanzierbar sind. Auch die Einnahmen
nach KAG M-V kénnen mit Stadtebauférderungsmitteln vorfinanziert werden, wobei die fur
die Vorfinanzierung eingesetzten Stadtebauforderungsmittel innerhalb von zwei Jahren nach
Abnahme der MalRnahme zurlickzuerstatten sind.
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Mit dem vorgesehenen Ausbau mit Asphaltoberflache wurde eine Variante ausgewahlt, die
relativ niedrige Folgekosten aufweist (0,60€/m%/a).

Uber- bzw. auRerplanmaRige Ausgaben / Einnahmen im Haushaltsjahr

Mehrausgaben / Mindereinnahmen in der Haushaltsstelle: --

Deckungsvorschlag

Mehreinnahmen / Minderausgaben in der Haushaltsstelle: --

Anlagen:

keine

gez. Dr. Wolfram Friedersdorff
I. V. 1. Stellvertreter der Oberbirgermeisterin
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