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Betreff

Grundhafter Ausbau der SchelfstralRe

Beschlussvorschlag

Der Sanierung der Schelfstral3e in zwei Bauabschnitten mit Férdermitteln wird zugestimmit.

Begrundung

1. Sachverhalt / Problem

Die SchelfstralRe soll in ihrer gesamten Lange saniert werden. Dabei sollen Fahrbahn, Park-
streifen und Gehwege erneuert werden, ebenso wie die Beleuchtung. Im einzelnen ist fol-
gendes vorgesehen:

Die Fahrbahn soll zukinftig eine Breite von 6,0m erhalten, daneben werden beidseitig Park-
streifen von je 2,0m Breite angeordnet. In die Parkstreifen werden einzelne Baumstandorte
integriert. Die Gehwege sind beidseitig mit je 2,25m nutzbarer Breite geplant. Bei der Wahl
der Baumstandorte wurde aus gestalterischen Grinden auf eine beidseitig gegentberlie-
gende Anordnung der B&ume abgezielt.

Die Oberflachen der SchelfstraRe sollen wie folgt gestaltet werden: Im Abschnitt Schelfmarkt
bis Landreiterstraf3e inklusive Kreuzung wird die Fahrbahn mit Grof3pflaster befestigt. Dabei
wird im Interesse der Benutzbarkeit durch Radfahrer beidseitig ein Streifen von ca. 0,6m
Breitemit geschnittenem Pflaster befestigt. Im Abschnitt Landreiterstral3e bis Knaudtstralle
wird die Fahrbahn in Asphalt hergestellt. Die Parkstreifen werden auf der gesamten StralRe
mit Gro3pflaster befestigt. Fur die Gehwege ist gelbes Klinkerpflaster vorgesehen, mit Mo-
saikpflasterstreifen zur Angleichung an den Geb&uden.
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Ausschlaggebend flur die Fahrbahnoberflachengestaltung sind folgende Griinde: Eine As-
phaltbefestigung wirde zwar die technischen Anforderungen am besten erfillen, da Larm-
emissionen und Erschitterungen minimal sind, die Befahrbarkeit fir Radfahrer sehr gut ist
und die Herstellungskosten relativ giinstig sind. Aus gestalterischen und denkmalpflegeri-
schen Griinden ist aber innerhalb des Sanierungsgebietes (Abschnitt Schelfmarkt bis Land-
reiterstraf3e) aber nur eine Befestigung in GroRpflaster mdglich. Demgegeniber kann im
letzten Abschnitt der Schelfstrale aul3erhalb des Sanierungsgebietes (Landreiterstral3e bis
Knaudtstral3e) eine Befestigung in Asphalt vorgenommen werden, da dieser Teil der Schelf-
stral3e historisch nicht dieselbe Wertigkeit hat und ein Kompromiss gefunden werden muss-
te.

Um die ErschlieBung der nérdlichen Schelfstadt durch den offentlichen Nahverkehr zu si-
chern, ist die Herstellung von Bushaltestellen mit Hochbord (18cm) vorgesehen. In Fahrt-
richtung Nord wird die Haltestelle gegenliber der Einmindung Muhlenstral3e angeordnet, in
Fahrtrichtung Sud nérdlich der Einmiindung Landreiterstral3e. Diese Anordnung stellt einen
Kompromiss dar zwischen der Erreichbarkeit des Einkaufsmarktes und der neuen Schule;
aulerdem waren die aus den diversen Grundstiickszufahrten sich ergebenden Zwangs-
punkte zu bertcksichtigen.

Am Knotenpunkt Schelfstraf3e / Landreiterstral3e ist eine Plateauaufpflasterung vorgesehen.
Sie erhalt eine Hohe von 9cm, die Rampenneigungen im Verlauf der Schelfstral3e betragen
1:25 (bustauglich), im Verlauf der Nebenstraf3en 1:10. Die Notwendigkeit dieser Malinahme
ergibt sich aus dem langen geradlinigen Charakter der SchelfstraRe in Verbindung mit der
geplanten grof3ziigigen Fahrbahnbreite von 6,0m. Diese Ausbauparameter laufen dem Cha-
rakter der Stral3e als Bestandteil einer Tempo-30-Zone zuwider; sie sind jedoch aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten und der Bedeutung der StralRe fur den Linienbusverkehr unab-
anderlich. Die Notwendigkeit fur die Tempo-30-Zone ergibt sich aus den Belangen der zahl-
reichen Anwohner (Schutz vor Larm, Abgasen und Erschitterungen) und den Belangen der
Verkehrssicherheit (Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmer Fu3ganger und Radfahrer,
insbesondere der Schulkinder). Deshalb muss mit einer baulichen MaBnahme (Aufpflaste-
rung des Knotenpunktes) versucht werden zu verhindern, dass regelméaflig zu schnell gefah-
ren wird. Alternative Mittel der Verkehrsberuhigung, z.B. Fahrbahnverschwenkungen durch
einseitige Inseln, scheiden wegen der Bedeutung der Straf3e fur den Linienbusverkehr aus.

Des weiteren ist eine Erneuerung der Beleuchtung vorgesehen. Die bestehende Beleuch-
tungsanlage ist ca. 40 Jahre alt, befindet sich in entsprechend schlechtem Zustand und
weist eine unzureichende Beleuchtungsstérke auf.

Im Bereich der Baustrecke befinden sich Leitungen fir Strom, Gas, Wasserversorgung, Ab-
wasserentsorgung und Telekommunikation. Es ist nicht auszuschlieBen, dass durch die
Anderung der Bordlinien gegeniiber dem Bestand Umverlegungen einzelner oder mehrerer
Leitungstrassen erfolgen missen.

2. Notwendigkeit

Die Notwendigkeit fir den grundhaften Ausbau der Schelfstral3e ergibt sich aus folgenden
Grinden:

Die StralRe befindet sich derzeit in einem unbefriedigenden Zustand und zwar sowohl in ge-
stalterischer, als auch in technischer Hinsicht.

Dies ist vor allem deshalb nicht mehr hinnehmbar, da die Schelfstra3e den noérdlichen Ein-
gangsbereich des gesamten Stadtteils Schelfstadt bildet und somit von besonderer verkehr-
licher und stadtbildpréagender Bedeutung ist.

Ein der Verkehrsbedeutung der Strafle als HaupterschlieBungsstral3e fur die Schelfstadt
und als Bustrasse entsprechender Straf3enzustand muss wieder hergestellt werden.

Die Wohnqualitat fur die Anwohner und das Wohnumfeld missen verbessert werden. Des-
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halb ist neben einer Verbesserung der Fahrbahndecke auch eine Neugestaltung der Stra-
Benbeleuchtung und des StralRenbegleitgriins erforderlich.
Die technische Infrastruktur ist erneuerungsbeduirftig.

3. Alternativen

Folgende Alternativen wurden geprift, missen jedoch verworfen werden:

- Grundhafter Ausbau mit Fahrbahnbefestigung in Asphalt auf der gesamten Lénge
Diese Variante wirde den verkehrstechnischen Anforderungen uneingeschrankt gerecht
werden und hatte den besten Larmminderungseffekt. AuRerdem waren die Kosten um ca.
204.000 € geringer als bei der Vorzugsvariante. Dem steht jedoch gegentiber, dass damit
den Anforderungen der Denkmalpflege und den Anspriichen an eine dem stadtebaulichen
Umfeld angemessene Oberflachengestaltung in keiner Weise entsprochen wirde.

- Grundhafter Ausbau mit Fahrbahnbefestigung in GroR3pflaster auf der gesamten Lange
Diese Variante hatte den Vorteil, dass sie den belangen der Denkmalpflege uneinge-
schrénkt gerecht wirde. Die Larmproblematik wurde allerdings ebenso uneingeschréankt
weiter bestehen. Einer der wesentlichen Zwecke des grundhaften Ausbaus wirde somit
verfehlt. AuBerdem waren die Kosten voraussichtlich um ca. 147.000 € hoher als bei der
Vorzugsvariante.

- Grundhafter Ausbau mit abschnittsweiser Fahrbahnbefestigung in Kleinpflaster u. Asphalt
Diese Variante beinhaltet eine Befestigung der Fahrbahn im Abschnitt Schelfmarkt bis
Landreiterstral3e mit Kleinpflaster, welches sich in den Bestanden der SDS befindet und
im Abschnitt Landreiterstraf3e bis Knaudtstraf3e mit Asphalt. Sie hatte den Vorteil, dass die
Kosten um ca. 135.000 € geringer waren als bei der Vorzugsvariante. Dem steht gegen-
Uber, dass das Kleinpflaster die technischen Anforderungen fiir die notwendige Tragfahig-
keit und Belastung nur sehr unzureichend erfullen wirde.

- Vorlaufiger Verzicht auf den grundhaften Ausbau der SchelfstralRe
Diese Variante hatte den Vorteil, dass die Investition fiir die Vorzugsvariante zunéchst vol-
lig eingespart werden konnte. Dem steht jedoch gegenuber, dass der mangelhafte Zu-
stand der StraRe und die Larmproblematik weiter bestehen wirden. Aulerdem wirde auf
die aktuell in Aussicht stehenden Stadtebauférdermittel verzichtet.

4. Auswirkungen auf die Lebensverhaltnisse von Familien

Durch die gestalterische Aufwertung und durch die mit dem teilweisen Ersatz des Pflasters
durch Asphalt erzielte Larmminderung wird die Stral3e als Wohnstandort fur Familien attrak-
tiver.

5. Wirtschafts- / Arbeitsmarktrelevanz

Durch die BaumaRRnahme ergeben sich kurzfristige positive Effekte fir die Bauwirtschatft.

6. Finanzielle Auswirkungen

Die Gesamtkosten der Sanierung der Schelfstral3e belaufen sich nach gegenwértigem
Kenntnisstand voraussichtlich auf 1.752.750 €. Davon sind durch die Stadt 1.015.810 € zu
tragen, wovon 253.000 € durch KAG — Beitrage im 2. Bauabschnitt wieder eingenommen
werden.
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Im 1. BA (innerhalb des Sanierungsgebietes) sind insgesamt 1.023.237 € voraussichtliche
Sanierungskosten errechnet worden, davon:
- nicht forderfahige Kosten:
10.490 € Mehrkosten (nur 1.800 € pro Mast und Leuchte forderfahig)
318.993 € Mehrkosten, da Uber Forderobergrenze (nur 185 €/mz férderfahig)
96.563 € (15% zusatzlicher Gemeindeanteil an den Stadtebauférdermitteln)
50.000 € Risikozuschlag
476.046 € (hat die Stadt im Sanierungsgebiet zusatzlich zu tragen)
Diese Mittel missen im stadtischen Haushalt 2013 eingestellt werden.
- Einnahmen:
93.869 € Stellplatzabldse (auf Treuhandkonto vorhanden)
453.322 € Stadtebauférderungsmittel (im Treuhandvermdgen vorhanden)

Im 2. BA (auRerhalb des Sanierungsgebiets) sind insgesamt 729.513 € voraussichtliche
Sanierungskosten errechnet worden, davon:
- nicht forderfahige Kosten:
9.462 € Mehrkosten (nur 1.800 € pro Mast und Leuchte forderfahig)
253.000 € KAG Einnahmen, die von der Stadt vorfinanziert werden missen
179.051 € (15% zusatzlicher Gemeindeanteil an den Fordermitteln)
63.250 € (Gemeindeanteil an Fordermitteln)
35.000 € Risikozuschlag
539.763 € (hat die Stadt auRerhalb des Sanierungsgebiets zusatzlich zu tragen)
253.000 € KAG Einnahmen werden spéter refinanziert
Diese Mittel missen im stadtischen Haushalt 2013 eingestellt werden.
- Einnahmen:
189.750 € Stadtebauforderungsmittel (im Treuhandvermégen vorhanden)

uber- bzw. auRerplanméRige Ausgaben / Einnahmen im Haushaltsjahr

Mehrausgaben / Mindereinnahmen in der Haushaltsstelle: --

Deckungsvorschlag

Mehreinnahmen / Minderausgaben in der Haushaltsstelle: --

Anlagen:

2 Lageplane (einige Details, wie der Streifen fur Radfahrer aus geschnittenem Pflaster, so-
wie die Aufpflasterung des Knotenpunktes Landreiterstr. sind in den Lageplanen noch nicht
dargestellt).

gez. Angelika Gramkow
Oberbirgermeisterin
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